Zalacznik nr 1 do SWZ
Znak sprawy: MZK/AE/6/2022
SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Wymagania, parametry techniczne oraz wyposazenie jakie musza spelnia¢ i posiadaé
oferowane autobusy oraz system ladowania magazynu energii.

[1. Wymagania ogoélne dla autobusow

1. Oferowane autobusy musza:

a) spelnia¢ wymagania Regulaminu nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarki Organizacji
Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) - jednolite przepisy dotyczqce homologacji pojazdow kategorii
M2 Iub M3 w odniesieniu do ich budowy ogdlnej (Dz. U. UE. L. 2015.153.1 z dnia 2015.06.18) - lub
rownowazne, dotyczace pojazdéw wykorzystywanych do przewozu pasazeréw i majacych
wiecej niz osiem siedzen poza siedzeniem kierowcy, dla pojazdu klasy I; powyzsze oznacza,
Zze wymagania przedmiotowego regulaminu musza spelnia¢ (co najmniej w zakresie
minimalnym) w szczegdlnosci takie elementy autobusu i jego wyposazenia jak:

- oznakowanie autobusu,

- szerokos¢ przejé¢ oraz rozmieszczenie i wymiary siedzeni pasazerskich,

- drzwi gléwne (pasazerskie) oraz wymiary wyjs¢, w tym wyjsc¢ i okien awaryjnych,

- uktad przykleku obnizajacy dodatkowo poziom wejscia,

- pochylnia (recznie rozkladana platforma - rampa najazdowa) umozliwiajaca wjazd do
autobusu woézka inwalidzkiego lub wézka dzieciecego,

b) spelnia¢ norme PN-5-47010:1999 dla autobusu miejskiego, niskopodtogowego klasy I -
lub réwnowazna,

¢) spelnia¢ warunki okredlone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia
2002 roku w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r., poz. 2022 z p6Zniejszymi zmianami),

d) posiada¢ wazne ,Swiadectwo Homologacji Typu Pojazdu lub Swiadectwo Homologacji
Typu WE Pojazdu” zwanym dalej Swiadectwem homologacji - w rozumieniu przepiséw
Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2021
r., poz. 450 z poz. zm.).

e) musza posiadac certyfikaty potwierdzajace, ze wszystkie elementy nadwozia stanowigce
wyposazenie przedzialu pasazerskiego oraz kabiny kierowcy w oferowanym autobusie
spelniaja warunek niepalnosci;

f) speinia¢ normy bezpieczeristwa wynikajace z Regulaminu nr 66 Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - homologacji duzych
pojazdéw pasazerskich w zakresie wytrzymatosci ich konstrukgji nosnej - lub réwnowazne;
g) spelnia¢ wymagania Regulaminu nr 100 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdow
w zakresie szczegélnych wymagan dotyczacych elektrycznego ukladu napedowego,
[2015/505] (Dz.U.UE.L.2015.87.1 z dnia 2015.03.31), obejmujacy wszystkie obowigzujace
teksty, w tym Suplement nr 1 do serii poprawek 02 - zwanego dalej Regulaminem nr 100
EKG ONZ lub réwnowazne.

2. W sytuacji, gdy w okresie pomiedzy zlozeniem przez Wykonawce oferty w
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postepowaniu o udzielenie zaméwienia, a realizacja umowy:

a) nastgpi zmiana przepisow prawa w zakresie rejestracji, homologacji, sprzedazy lub
wprowadzenia do uzytku nowych autobuséw (a takze zespoléw i podzespotéw do tych
autobusow), Wykonawca ten obowiazany jest zrealizowa¢ przedmiot zamoéwienia z
uwzglednieniem tychze zmian,

b) pojawia sie na rynku nowsze rozwiazania technologiczne lub techniczne, ograniczajace
koszty eksploatacji autobuséw lub rozwigzania ograniczajace zuzycie energii elektrycznej, to
Wykonawca moze je zastosowa¢ w oferowanych autobusach przy zachowaniu wszelkich
wymogow i warunkéw okreslonych w SWZ.

3. Na Wykonawcy w szczegélnosci spoczywa obowiazek dostarczenia autobuséw
spelniajacych przepisy prawa oraz wymogi i warunki okreslone w SWZ oraz dostarczenie
dokumentéw, umozliwiajacych zarejestrowanie tych autobuséw na terenie Rzeczpospolitej
Polskiej.

[2. Wymagania ogolne dla systemu tadowania magazynu energii elektrycznej w autobusie |

Wymaga sie aby system ladowania magazynu energii elektrycznej w autobusie spelniat
nastepujace normy:

Deklaracja WE, LVD-2014/35/EU, EMC-2014/30/EU, PN-EN 62262, PN-EN 50110-1, PN-EN
50160, PN-EN 60038, PN-EN 60529, PN-EN 61439-1, PN-EN 61558-1, PN-EN 61851-1, PN-EN
61851-23, PN-EN 61851-24, 1SO 3864-2, PN-EN 62196-3, PN-EN 61140, PN-HD 60364-7-722,
PN-EN 61439-7, ISO 15118, DIN 70121 lub réwnowazne,

oraz inne obowigzujace na dzieri odbioréw normy, dyrektywy i przepisy prawa.

[3. Gwarancja przebiegu dla autobusu elektrycznego |

1. Zamawiajacy informuje, iz dostarczone przez Wykonawce autobusy beda
wykorzystywane (i eksploatowane) przez Zamawiajagcego do obstugi linii komunikacji
miejskiej, publicznego transportu zbiorowego na trasach komunikacyjnych MZK S.A
w Ostrowie Wielkopolskim.

2. Z uwagi na fakt, iz autobusy napedzane maja by¢ wylacznie napedem elektrycznym
Zamawiajacy wymaga bezwzglednie gwarantowanego przebiegu dla elektrycznego uktadu
napedowego. Zamawiajacy przez gwarantowany przebieg rozumie zapewnienie wykonania
przez autobus/y co najmniej 130 km przebiegu przy nastepujacych warunkach:

a) gwarantowany przebieg musi by¢ wykonany na pelnym !adowaniu akumulatoréw
trakcyjnych lub superkondensatoréw lub innych urzadzen stuzacych do magazynowania
energii napedu elektrycznego, (bez koniecznosci dodatkowego dotadowania),

b) gwarantowany przebieg musi by¢ wykonany w kazdych warunkach atmosferycznych w
zakresie wystepowania temperatur od -25C do +40C,

¢) gwarantowany przebieg musi by¢ wykonany niezaleznie od ilosci wilaczonych podczas
obstugi linii komunikacyjnej urzadzenn pokladowych: ogrzewanie, klimatyzacja, automat
biletowy, kasowniki itp. - nalezy przyja¢ maksymalne obcigzenie wystepujace z tytutu
wlaczonych urzadzen,

d) gwarantowany przebieg musi by¢ wykonany przy maksymalnym dopuszczalnym
napelnieniu autobuséw przez pasazeréw, zgodnym z zaoferowana pojemnoscia autobuséw,
e) gwarantowany przebieg musi by¢ wykonany po dowolnych trasach komunikacyjnych
Zamawiajacego,

f) gwarantowany przebieg musi by¢ wykonany przy predkoSciach i przyspieszeniach
charakterystycznych dla tras publicznego transportu zbiorowego obstugiwanych przez
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Zamawiajgcego, co w szczegolnosci musi zapewni¢ Zamawiajgcemu realizacje rozkladu
jazdy tak jakby byla ona wykonywana autobusem z klasycznym ukladem napedowym
(spalinowym) Diesla,

g) gwarantowany przebieg musi by¢ wykonywany w okresie gwarancji, jakiej Zamawiajacy
wymaga dla akumulatoréw trakcyjnych lub superkondensatoréw lub innych urzadzen
stuzacych do magazynowania energii napedu elektrycznego, tj. w okresie minimum 93 m-ce
- w przypadku utraty przez akumulatory trakcyjne lub superkondensatory lub inne
urzadzenia sluzace do magazynowania energii napedu elektrycznego zdolnosci do
spelnienia powyzszych wymagant Wykonawca bedzie zobowiazany do ich gwarancyjnej
wymiany na nowe.

[4. Typ autobusu

1. Miejski.
Niskopodtogowy.
3. Jednocztonowy.

N

[5. Wymiary autobusu

1. Dlugosé 12 metréw z tolerancja od 11,8m do 12,15 m.
2. Maksymalna wysokos¢ catkowita 3500 mm.
3. Dopuszczalna szerokoé¢ catkowita: 2400-2550 mm.

[6. Liczba miejsc do przewozu pasazerow

1. Liczba miejsc minimum 69 w tym minimum 24 siedzacych o pelnowymiarowych
fotelach pasazerskich (co najmniej 5 miejsc siedzacych dostepnych z poziomu niskiej
podtogi).

2. Zaoferowany autobus dodatkowo ma posiada¢ min. 4 siedzenia skladane, montowane
do Scian autobusu (zalecane mocowanie jak najwiekszej liczby siedzen skladanych do Scian
pojazdu). Wszystkie siedzenia sktadane dostepne z niskiej podlogi.

3. Zaleca si¢ Wykonawcy, zaoferowanie autobusu z mozliwie najwigksza liczba miejsc do
przewozu pasazeréw o mozliwie najwiekszej powierzchni przeznaczonej dla pasazeréw
stojacych, z uwzglednieniem miejsc dla niepetnosprawnych, o ktérych mowa w Rozdziale
14 pkt 2.

| 7. Ilosc i typ osi

1. Przednia 0$ - sztywna belka.
2. Tylna o8 napedowa - przelozenie przektadni dobrane w spos6b minimalizujacy zuzycie
energii elektrycznej, uzebienie przektadni minimalizujace emisje hatasu.

[8. Dopuszczalna masa calkowita

Do 19 000 kg

[9. Jednostka napedowa elektryczna
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1. Autobus ma by¢ napedzany silnikiem(-mi) elektrycznym o mocy co najmniej 160 kW
zasilanym magazynem energii elektrycznej o pojemnosci uzytecznej min. 250 kWh
umozliwiajacej osiaggniecie przez pojazd obciazony w % dopuszczalnego maksymalnego
ciezaru catkowitego zmiany predkosci od 0 do 60 km/h w czasie max 27 sekund, zmiany
predkosci od 0 do 40 km/h w czasie max 15 sekund, zmiany predkosci od 0 do 20 km/h w
czasie max 6 sekund. Ponadto silnik(-i) powinien umozliwiaé ciagla prace w pojezdzie w
skrajnie niekorzystnych warunkach eksploatacji miejskiej bez wplywu na jego prace.

2. Zamawiajacy wymaga, aby magazyn energii elektrycznej byt dotadowywany podczas
jazdy autobusu energia elektryczng wygenerowang podczas hamowania (rekuperacja
energii).

3. Silnik elektryczny zastosowany w autobusie powinien zapewni¢ ciaglos¢ pracy w
skrajnie niekorzystnych warunkach eksploatacji miejskiej bez wplywu na jego prace.

4. Autobus musi posiada¢ funkcje ograniczenia predkosci maksymalnej do 80 km/h,

5. Zamawiajacy preferuje zastosowanie technologii SiC w przetwornicy napiecia zasilania
silnika trakcyjnego, co odzwierciedlone jest w kryteriach oceny ofert wskazanych w SWZ.

[10. Magazyn energii elektrycznej

1. Energia elektryczna moze by¢ magazynowana w:

a) akumulatorach,

b) superkondensatorach,

¢) innych urzadzeniach, bedacych wynikiem postepu technicznego o poréwnywalnych lub
lepszych zdolnoéciach magazynowania energii w stosunku do akumulatoréw lub
supekondensatoréw.

2. Zamawiajacy wymaga, aby pojemno$¢ uzyteczna magazynéw energii elektrycznej, o
ktérych mowa w pkt 1, wynosita min. 250 kWh.

3. Zdolnoé¢ magazynowania energii w pojeZzdzie powinna umozliwi¢ przejechanie
autobusu przy zasilaniu elektrycznym w warunkach odpowiadajacych realizowanych przez
MZK S.A. w Ostrowie Wielkopolskim zadari niezaleznie od panujacych warunkéw
atmosferycznych w zakresie wystepowania temperatur od -25°C do +40°C co najmniej 130
km, bez dotadowywania baterii.

4. Zabudowa urzadzeri do magazynowania energii powinna umozliwia¢ ich wymiane w
warunkach warsztatowych Zamawiajacego.

5. W autobusach nalezy zamontowa¢ liczniki energii elektrycznej pozwalajagce na
indywidualne rozliczanie zuzycia energii elektrycznej przez autobus w okreslonej jednostce
przebiegu.

[11. System ladowania energii elektrycznej

1. Urzadzenia magazynujace energie elektryczna w autobusie (tj. baterie, akumulatory,
superkondensatory lub inne) maja by¢ tadowane za pomoca zlacza plug-in za pomoca
tadowarki zewnetrznej o mocy dostosowanej do potrzeb fadowania baterii zastosowanych w
autobusie w taki sposéb, by mozna bylo natadowa¢ catkowicie rozladowane (tj, baterie,
akumulatory, superkondensatory, inne) w czasie nie dluzszym niz 6 godzin.

2. Autobus musi by¢ wyposazony w przylacze do podlaczenia tadowarki stacjonarnej o
parametrach  zapewniajagcych pelne naladowanie magazynu energii w czasie
nieprzekraczajacym 6 godzin.
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3. Lokalizacja na autobusie przylacza stuzacego do ladowania baterii trakcyjnych za
pomoca zlacza plug-in umiejscowione w Srodkowej (centralnie) czedci tylnej pokrywy
inspekcyjnej autobusu ma by¢ dostepne bez koniecznosci otwierania pokrywy inspekcyjnej i
zabezpieczone klapka uniemozliwiajaca zabrudzenie przylacza.

4. Autobusy maja posiada¢ zamontowane w osi pojazdu, na dachu, pantografy 5 polowe
pozwalajace na tadowanie baterii trakcyjnych pradem o mocy fadowania co najmniej 200 kW
bez wplywu na skrécenie czasu trwatosci baterii, akumulatoréw, superkondensatoréw lub
innych. Podnoszenie i kontakt glowicy pantografu z plyta tadowarki pantografowej ma sie
odbywa¢ tylko i wylacznie po zatrzymaniu pojazdu (nie dopuszcza si¢ mozliwosci jazdy z
podniesionym pantografem, jak rowniez jego podnoszenia lub opuszczania podczas jazdy).
System pantografowy fadowania baterii trakcyjnych musi by¢ kompatybilny z istniejagcymi
dwoma jednakowymi stupami pantografowymi zlokalizowanymi na terenie dworca
autobusowego (Centrum Przesiadkowe) przy ulicy Dworcowej w Ostrowie Wielkopolskim.
5. Autobus musi by¢ wyposazony w automatyczny uklad blokady uruchomienia autobusu
podczas tadowania magazynu energii.

6. Autobus musi by¢é wyposazony w automatyczny elektryczny/elektroniczny system
rozlaczania ukladu tadowania magazynu energii po osiggnieciu stanu pelnego natadowania
i przechodzenia w stan czuwania. W kazdym przypadku spadku poziomu natadowania
baterii trakcyjnych o wartos¢ 5%, bateria musi by¢ automatycznie uzupetniana na biezaco
przez system tadowania baterii przed rozlaczeniem ztacza plug In.

7. W przypadku wystapienia jakichkolwiek sytuacji awaryjnych w ukladzie fadowania
nastepuje automatyczne rozltaczenie uktadu tadowania.

8. Zakonczenie fadowania musi by¢ mozliwe w kazdym momencie procesu fadowania,
wyzwalane przez kierowce z poziomu pulpitu w pojezdzie oraz z poziomu stacji tadowania
za pomocg przycisku ,STOP” lub w przypadku sytuacji awaryjnej poprzez uderzenie
grzybka bezpieczeristwa.

9. Autobus ma by¢ tak skonstruowany, aby umozliwi¢ podczas tadowania magazynu
energii bezpieczenistwo przebywajacych w nim o0s6b (np. oczekujacych na przejazd) oraz
umozliwiaé bezpieczng wymiane pasazerow.

10. Autobus musi by¢ wyposazony w uklfad elektroniczny nadzorujacy proces tadowania i
zabezpieczajacy pojazd przed ingerencja mechaniczng uzytkownika podczas jego trwania.
Uklad zabezpieczajacy ma uwzglednia¢ mozliwe bledy uzytkownika wynikajace z
roztargnienia, pospiechu, rutyny lub braku do$wiadczenia.

11. Wykonawca dostarczy, zamontuje i uruchomi system fadowania sktadajacy sie z 3 sztuk
dedykowanej dwustanowiskowej fadowarki tadujacej magazyn energii w autobusach za
pomoca zlacza plug-in o konstrukcji modulowej, o mocy fadowania dostosowanej przez
producenta 300 kW tacznie (3 x 100 kW kazda), zasilanej 3x400 V AC, 50 Hz z podzialem na
6 stanowisk o mocy wyjsciowej 50 kW kazde.

12. Stacje tadowania maja posiada¢ dwa tryby pracy:

a) trybtadowania wolnego (z mocami tadowania 50kW na kazdym stanowisku tadowania),
b) tryb ladowania szybkiego (z mozliwoscia wykorzystania jednego stanowiska moca
100kW).

13. Kazda ze stacji fadowania ma pracowac¢ albo w trybie wolnego tadowania (mozliwos¢
tadowania 2 autobuséw jednoczesnie) albo w trybie tadowania szybkiego (tylko jeden
autobus).

a) Zasilanie stacji tadowania: 3x400VAC, 50Hz.

b) Sprawnosc¢ stacji tadowania: 295%.

c¢) Wartoé¢ wspotczynnika mocy wejsciowej (PF) = 0,98.
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d) Nominalna moc wyjSciowa na kazdym stanowisku fadowania musi zosta¢ osiggnieta od
napiecia fadowania maksymalnie 500VDC.

e) Napiecie tadowania (wyjsciowe) w zakresie 200 - 800VDC.

f) Zastosowane zlacza do tadowania autobuséw CCS (Combo2) 125A, o dlugosci min. 4.5
mb, (dlugos¢ mierzona od obudowy stacji fadowania do wtyczki COMBO).

g) Chlodzenie naturalne albo wymuszone - ciecza lub powietrzem.

h) Stacja tadowania musi posiadac separacje galwaniczng wyjscia wzgledem wejscia.

i) Stacja tadowania musi posiada¢ pomiar energii wyjsciowej zuzytej bezposrednio do
tadowania autobuséw dla kazdego stanowiska tadowania osobno.

j) Stacja tadowania musi posiada¢ pomiar calkowitej energii zuzytej w wyniku
funkcjonowania (dla calej stacji fadowania).

k) Zakres temperatur pracy: -250C do +45°C.

1) Stacja tadowania, na wypadek awarii lub remontéw sieci zasilajacej, musi posiadac
mozliwoé¢ zasilania z zewnetrznego awaryjnego Zrdodla zasilania w postaci agregatu
pradotwoérczego.

m) Stacja tadowania musi zapewnia¢ wszystkie wymagane prawem normy bezpieczeristwa.
14. Zabudowa / konstrukgcja:

a) Stacja tadowania ma posiadac¢ konstrukcje wolnostojacego, autonomicznego urzadzenia,
b) Obudowa stacji fadowania ma by¢ wykonana z blachy ocynkowanej, nierdzewnej lub
aluminium, malowana proszkowo,

¢) Stopien szczelnosci IP 44 (minimum),

d) Stacja tadowania bedzie obstugiwala dwa stanowiska tadowania,

e) Ze wzgledu na ograniczong ilo§¢ miejsca przeznaczona do instalacji stacji fadowania
maksymalne gabaryty wynosza: 1200x1260x860 (wysokos¢ x szeroko$¢ x glebokosc).
Zamawiajacy dopuszcza max. 20 % tolerancje kazdego z ww. wymiaréw stacji fadowania.

f) Stacja tadowania musi posiadac sygnalizacje §wietlng wskazujaca stan pracy stanowiska
tadowania (zielony staly - gotowy do tadowania, niebieski - tadowanie, czerwony - awaria
lub wylaczony z uzytkowania). Doprecyzowanie sposobu sygnalizacji stacji ladowania -
do uzgodnienia w terminie do 90 dni od dnia podpisania umowy. Sygnalizacja dotyczy
kazdego punktu fadowania niezaleznie,

g) Stacja fadowania musi dodatkowo posiadac¢ sygnalizacje dZwiekowa na wypadek awarii
lub nieplanowego rozlaczenia fadowania autobusu,

h) Napiecie na wyjéciu zlacza tadowania powinno pojawi¢ sie dopiero po poprawnym
podiaczeniu i komunikacji autobusu ze stacja tadowania oraz zablokowaniu mechanicznym
uniemozliwiajgcym rozlgczenie w trakcie tadowania,

i) Po podiaczeniu autobusu do stacji tadowania uruchomienie procesu lfadowania musi
odbywac si¢ samoczynnie bez koniecznosci ingerencji uzytkownika/kierowcy autobusu w
stacji fadowania,

j) Wymagane jest aby zastosowane rozwigzania konstrukcyjne tadowarek umozliwiaty
zainstalowanie fadowarki do betonowego fundamentu lub innej stalej podbudowy,

k) Na etapie projektowania stacji tadowania Wykonawca ma obowigzek zorganizowania
oraz uczestnictwa w spotkaniach koordynacyjnych z Zamawiajagcym w celu ustalenia
ostatecznych parametréow i rozwigzan technicznych, mechanicznych, elektrycznych i
konstrukcyjnych. O fakcie tych spotkani oraz ustaleniach ze spotkarn niezwlocznie i za
kazdym razem Wykonawca ma obowigzek powiadomi¢ Zamawiajgcego,

1) Zamawiajacy zobowigzuje si¢ do przygotowania przylacza od stacji zasilajacej do
tadowarek oraz odpowiedniego podioza umozliwiajacego posadowienie,
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m) Zamawiajacy wymaga, aby stacje tadowania byly stale monitorowane przez centralny

system dostarczony wraz ze stacjami ladowania. Nadzér nad stacjami tadowania ma

obejmowac zakres niezbedny do prawidlowego ich funkcjonowania,

n) Stacja fadowania musi posiada¢ modem GSM (minimum 3G) z wolnym dostepem

wszystkich krajowych operatoréw telefonii komoérkowej (bez sim-lock’a). Stacja tadowania

musi posiada¢ mozliwoé¢ komunikacji on-line z zewnetrznymi systemami nadzoru i

przekazywac nastepujace parametry w czasie rzeczywistym:

e status: wolny, tadowanie, awaria, wylaczone zasilanie,

e 1D, SOC baterii.

¢ moc chwilowa pobierang przez autobus,

e energie pobrang przez dany autobus w trakcie fadowania,

e energie pobrang przez cala stacje fadowania,

e godzine rozpoczecia, zakonczenia oraz czas fadowania kazdego autobusu,

e mozliwo$¢ zarzadzania mocg z poziomu zewnetrznego systemu nadzoru:
start/stop/pauza tadowania, ograniczenie maksymalnej mocy tadowania,

e pomiar temperatury zewnetrznej,

e pomiar temperatury oraz wilgotnosci wewnatrz urzadzenia.

15. Oferowany autobus winien by¢ ladowany z ladowarek posiadajacych certyfikaty

dopuszczajace je do uzytkowania w Unii Europejskiej. Wykonawca zobowigzany jest podac

w ofercie szczegoty dotyczace standardu, technologii i procesu fadowania autobusu.

[12. Instalacja elektryczna

1. Napiegcie 24 V.

2. Akumulatory kwasowe zamontowane w wysuwanej lub obrotowej obudowie (2 szt. o
poj. min. 200 Ah kazdy). Gléwny wylacznik pradu zlokalizowany w zabudowie
umiejscowionych akumulatoréw.

3. Dodatkowy gtéwny wylgcznik pradu sterowany z kabiny kierowcy

4. Wszystkie przewody instalacji elektrycznej oznakowane (ponumerowane) w sposob
umozliwiajacych ich jednoznaczna identyfikacje.

5. Minimum 6 szt. !adowarek USB do tadowania telefonéw komoérkowych
rozmieszczonych przy siedzeniach pasazerskich w przestrzeni pasazerskiej po 3 szt. na
kazdej stronie autobusu oraz 1 szt. fadowarki USB z podwéjnym wyjsciem do tadowania
telefonéw komoérkowych umiejscowiona na lewej konsoli w kabinie kierowcy.

6. Instalacja podstawowa: funkcjonalna i skuteczna w oparciu o sprawdzone technologie
produkgji i montazu elementéw instalacji elektrycznej. Wigzki przewodéw ulozone w
szczelnie zamknietych kanatach, zabezpieczajacych je przed zabrudzeniem i wilgociag w
czasie eksploatacji.

7. Funkcjonalne rozmieszczenie zespolow osprzetu elektrycznego zapewniajace tatwa
dostepnos¢ obstugowa - bez koniecznosSci demontazu stalych elementéw wyposazenia.
Zlacza przewodéw i urzadzen czytelnie, numerycznie opisane. Ziacza i urzadzenia
(przekazniki, sterowniki, wifaczniki itp.) w szczelnie zamknietych schowkach
zabezpieczonych przed wilgocia - umieszczone wewnatrz autobusu (wskazany naklejony
schemat z opisem przeznaczenia) w miejscu najmniej narazonym na skutki kolizji
drogowych.

[13. Kabina kierowcy
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1. Wydzielona kabina kierowcy typu ,,zamknietego” lub tzw. pétzamknieta % wysokosci z
drzwiami wyposazonymi w okienko zamykane klapka ufatwiajace komunikacje gtosowa z
pasazerem stuzace do sprzedazy biletow oraz ergonomiczng lade, z ktorej kierowca
wygodnie bedzie mégt zebra¢ potozony przez pasazeréw bilon. W bliskiej odlegtosci od lady
powinna znajdowad sie takze zamykana i wyposazona w wyciggany sortownik na
poszczegdlne nominaly monet kasetka na pienigdze. Konstrukcja drzwi ma by¢ taka, aby
kierowca byt ostoniety w przypadku bezposredniego zagrozenia z zewnatrz. Drzwi kabiny
kierowcy wyposazone w zamek patentowy. Nie dopuszcza si¢ wykorzystania skrzydta
pierwszych drzwi jako drzwi wejsciowych do kabiny kierowcy.

2. Szyba czolowa dzielona w ukladzie pionowym 2-czeSciowa oraz wyodrebniona
podgrzewana szyba dla tablicy kierunkowe;j.

3. Oslony przeciwstoneczne dla lewej strony szyby czolowej i lewej szyby bocznej kabiny
kierowcy, (ostony powinny chroni¢ kierowce przed promieniami slonecznymi takze w
lewym narozniku).

4. Minimum jeden schowek zamykany na klucz umozliwiajagcy umieszczenie rzeczy
osobistych kierowcy, materialow eksploatacyjnych (np. bilety, teczka z dokumentami
pojazdu, o wymiarach min. 40x40x15cm). Precyzyjne miejsce lokalizacji oraz wymiary
uzgodnione zostanie z Wykonawca podczas procesu produkcyjnego.

5. Lusterka zewnetrzne podgrzewane, sterowane elektrycznie, dodatkowo prawe
zewnetrzne lusterko tzw. kraweznikowe, lusterka wewnetrzne zapewniajace dostateczng
widocznoé¢ przedziatu pasazerskiego z lusterkiem kontrolujagcym przy IIi Il drzwiach.

6. Wewnatrz kabiny kierowcy umieszczony ,,przycisk anty-napadowy” kompatybilny z
systemem dziatajacym u Zamawiajacego tj. R&G PLUS MIELEC.

7. Autobusy maja mie¢ zamontowane wahadlowe jednokierunkowe porecze oddzielajace
pasazeréw od powierzchni podlogi przy kabinie kierowcy.

8. Fotel kierowcy posiadajacy co najmniej nastepujace parametry:

- pelna regulacja we wszystkich ptaszczyznach,

- podtokietniki regulowane,

- elastyczne zawieszenie fotela,

- regulacja oparcia i siedziska,

- regulowane poduszki ledZwiowe i poduszki boczne oparcia,

- regulacja konturu oparcia,

- podgrzewanie

- uklad aktywnej wentylacji.

(Zamawiajacy eksploatuje obecnie fotele ISRI 6860).

9. Nowego typu deska rozdzielcza, centralny wyswietlacz LCD (minikomputer pokladowy
przekazujacy kierowcy informacje o aktualnym stanie pojazdu, np. sygnalizacja uszkodzen
ukltadow w pojezdzie), system wykrywania uszkodzeri na biezaco, wszystkie instrumenty i
przyciski fatwo dostepne.

10. Deska rozdzielcza - sugerowany podzial na dwie grupy:

a) deska rozdzielcza kierowcy (strefa I, I, III, wedtug ponizszego rysunku),

b) ,parapet” boczny (strefa IV wedlug ponizszego rysunku),
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\7,

Schemat miejsca (stanowiska) pracy kierowcy.

11. Deska rozdzielcza, o ktérej mowa pod lit ,a”, posiadajaca:

a) w strefie I (rozmieszczenie sugerowane):

— przelacznik Swiatel zewnetrznych,

— przelacznik o$wietlania kabiny kierowcy,

— przelacznik oSwietlania przedziatu pasazerskiego,

— przelacznik podgrzewania lusterek,

b) w strefie II (rozmieszczenie sugerowane):

— predkosciomierz zintegrowany z drogomierzem i licznikiem przebiegu dziennego,

— licznik facznego zuzycia energii elektrycznej z funkcja licznika dziennego,

- wyswietlacz LCD wyswietlajagcy, w zaleznosci od stanu faktycznego autobusu,
komunikaty tekstowe (w jezyku polskim) lub graficzne informujace (minimum) o biezagcym
stanie autobusu, wlaczonych urzadzeniach, poziomie energii w magazynie energii
elektrycznej, otwartych drzwiach itp. wystepujacych usterkach - w przypadku wystgpienia
kilku wusterek jednoczeénie, informacja o koniecznosci przelaczenia (zmiany) typu
wyswietlanych tresci (informacji),

c) w strefie III (rozmieszczenie sugerowane):

— przelacznik zmiany typu wyswietlanych treéci (informacji) na w/w wyswietlaczu LCD,

— przelacznik /i sterowania ukladem zawieszenia,

— przelacznik/i sterowania systemem otwierania/zamykania drzwi pasazerskich,

— przelacznik zmiany wyswietlanych informacji na monitorze cieklokrystalicznym (obrazu
z kamer) systemu monitoringu cyfrowego,

— autokomputer (lub sterownik) pokltadowy oraz kasa fiskalna, zamontowane nad lub
obok pulpitu w sposéb zapewniajacy kierowcy komfort obstugi (precyzyjne polozenie
urzadzenn uzgodnione zostanie z dostawca w trakcie procesu produkcyjnego). Precyzyjne
miejsce lokalizacji autokomputera (sterownika) wymaga uzgodnienia z Zamawiajacym w
terminie do 90 dni od dnia podpisania umowy.

d) w strefie IV (rozmieszczenie sugerowane):

— dzwignia hamulca recznego,

— zintegrowany sterownik sterowania systemem ogrzewania oraz uruchamiajacy
manualnie dodatkowy agregat grzewczy uktadu ogrzewania,

zintegrowany sterownik klimatyzacji i ogrzewania,

gniazdo elektryczne 12V z dwoma wejsciami zapalniczkowymi,

— zamykana na klucz kasetka na pienigdze

— ladowarka USB z podwdéjnym wyjsciem do tadowania telefonéw komérkowych.
Wszystkie przyciski i urzadzenia powinny zosta¢ oznakowane przez Wykonawce przy
zastosowaniu czytelnych ikon/piktogramow.
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12. Regulacja kolumny kierowniczej wraz z kokpitem w plaszczyznie poziomej i pionowej
(regulacja wysokosci i pochylenia z pneumatyczng lub mechaniczng blokada wybranego
ustawienia).

13. Uklad kierowniczy ze wspomaganiem dzialajgcym zaréwno w czasie jazdy jak i na
postoju z zalagczonym napedem, wyposazony w przylacze diagnostyczne

14. Wieszak na odziez na tylnej Scianie kabiny kierowcy w miejscu nie powodujacym
zagrozenia bezpieczenistwa podczas pracy.

15. Wieszak do haka recznego wysuwania rampy do woézka inwalidzkiego - jesli rampa
wymaga takiego haka do jej otwierania.

16. Czytelny i prosty uklad wskaznikéw i lampek kontrolnych zapewniajacych stalg
kontrole sprawnosci poszczegélnych podzespotéw autobusu.

17. Instalacja nagtasniajaca umozliwiajaca przekazywanie informacji pasazerom, mikrofon
na statywie elastycznym.

18. Radioodbiornik (bez zdejmowanego panela).

19. Zainstalowana z lewej przedniej czeéci kabiny kierowcy podkladka formatu A5 z
uchwytem do kurséwki, podswietlana lampka LED.

[ 14. Przedzial Pasazerski

1. Uksztaltowanie podtogi:

a) podloga ptaska na calej dtugosci autobusu bez stopni wejsciowych we wszystkich trzech

wejsciach, bez progéw poprzecznych wzdluz calego ciggu komunikacyjnego wewnatrz

autobusu,

b) kazdy autobus winien posiada¢ niska podioge na catej powierzchni przeznaczonej dla

pasazeréw stojacych,

c¢) progi w drzwiach pods$wietlane listwa Swietlng LED wlaczajace sie automatycznie na

czas otwarcia drzwi (dzialajagce wylacznie przy wilgczonych Swiattach mijania), listwy

Swietlne LED musza by¢ zamocowane w odpornych na uszkodzenia mechaniczne

wynikajace z ich umiejscowienia oraz hermetycznych obudowach.

d) maksymalna wysokos¢ podlogi na progu kazdych drzwi: 340 mm,

e) szeroko$¢ przejScia pomiedzy nadkolami osi przedniej i tylnej zgodnie z Regulaminem

nr 107 EKG ONZ.

2. Stanowiska przystosowane do przewozu oséb na woézkach inwalidzkich oraz oséb z

woézkami dzieciecymi:

a) przy drugich drzwiach prowadzacych do wydzielonych stanowisk do przewozu oséb na

woézkach inwalidzkich rozkladana recznie rampa uchylna najazdowa, umozliwiajaca wjazd

do autobusu woézka inwalidzkiego lub wézka dzieciecego. Rampa wg wymagan okreslonych

w zafaczniku nr 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ (Dz.U. UE L 255 z 29.9.2010, s.1),

o nos$nosci min. 300 kg,

b) specjalne powierzchnie, dwa miejsca o wymiarach co najmniej: szerokos¢ 750 mm x

dltugos¢ 1300 mm przystosowane do przewozu woézka inwalidzkiego lub dzieciecego,

zaopatrzone w przyciski sygnalizujace kierowcy zamiar opuszczenia autobusu przez osobe

niepetnosprawna:

e pierwsze miejsce naprzeciwko drugich drzwi,

e drugie miejsce w przestrzeni pomiedzy prawym przednim nadkolem a $cianka
grodziowq prawego skrzydla drugich drzwi.

Kazde wyposazone w mocowanie wozka inwalidzkiego tytem do kierunku jazdy za pomoca

pasa bezwladnosciowego,
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c¢) stanowiska do przewozu os6b na woézkach inwalidzkich wyposazone w biodrowy pas
bezpieczenistwa, podpore lub oparcie prostopadle do wzdtuznej osi pojazdu, porecze lub
uchwyty zamontowane na boku lub $Scianie pojazdu (rodzaj poreczy - uchwytu do
uzgodnienia w terminie do 90 dni od dnia podpisania umowy). Przestrzefi na woézki
inwalidzkie powinna by¢ wolna od stupkéw i automatéw biletowych oraz na tyle duza, aby
umozliwié¢ obrét na wozku,

d) stanowiska do przewozu os6b na woézkach inwalidzkich - $ciSle wg wymagan
okreslonych w Regulaminie nr 107 EKG ONZ (Dz.U. UE L 255 z 29.9.2010, s.1),

e) umiejscowienie rampy w podlodze w sposéb umozliwiajacy samoczynny, grawitacyjny
odptyw wody,

f) przyciski sygnalizujgce konieczno$¢ uzycia rampy oznaczone symbolem woézka
umieszczone na wysokos$ci umozliwiajacej nacisniecie przez osobe znajdujaca sie na wozku,
g) przycisk podswietlany na zielono w momencie, gdy drzwi pojazdu zostaja otwarte lub
gdy prowadzacy pojazd uaktywni opcje otwierania drzwi przez pasazeréw,

h) wecisniecie przycisku musi dezaktywowac funkcje automatycznego zamykania II drzwi.
3. Porecze pasazerskie.

a) porecze na platach drzwi malowane proszkowo na kolor z6tty,

b) porecze pasazerskie pionowe i poziome wykonane ze stali nierdzewnej wyposazone w
punkty Swietlne w technologii LED, koloru bursztynowego (odlegtos¢ dolnej krawedzi
pierwszego punktu Swietlnego od plaszczyzny niskiej podiogi ma wynosi¢ 1,7 metra).
Pozostale punkty Swietlne powinny znajdowaé sie w jednej plaszczyznie pionowej z
pierwszym punktem Swietlnym (lokalizacja punktéw Swietlnych do uzgodnienia z
Zamawiajacym w terminie do 90 dni od dnia podpisania umowy),

¢) rozmieszczenie i konstrukcja poreczy ulatwiajacych wejscie do pojazdu osobom o
ograniczonej sprawnosci ruchowej musi umozliwia¢ swobodny wjazd do autobusu wézkiem
inwalidzkim lub dzieciecym,

d) rozplanowanie poreczy w taki sposéb, aby mozliwe bylo przytrzymanie si¢ przez
pasazeréw opuszczajacych miejsca siedzace,

e) porecze poziome wyposazone w uchwyty wiszace do trzymania si¢ przez pasazeréw
stojacych, zamontowane w spos6b uniemozliwiajacy ich niepozadane przesuwanie si¢ na
poreczach podczas jazdy. Uchwyty zamontowane w strefie platformy dla pasazeréw
stojacych oraz w obrebie drzwi,

f) na pionowych poreczach podswietlane przyciski ,przystanku na zadanie” minimum 6
szt., przyciski musza by¢ dodatkowo oznakowane znakami wypuklymi w jezyku Braille'a.
Kolorystyka przycisk6w wymaga uzgodnienia z Zamawiajacym w terminie do 90 dni od
dnia podpisania umowy,

g) porecze maja charakteryzowac sie duza odpornoscia na zarysowanie.

4. Fotele pasazerskie:

a) fotele o ergonomicznym ksztalcie z uchwytami od strony przejscia, wandaloodporne, tj.
o powierzchniach utrudniajacych naniesienie napiséw typu , graffiti",

b) materialy tapicerskie o duzej odpornosci na zuzycie (wycieranie, zabrudzenie) oraz
o podwyzszonej odpornosci na akty wandalizmu (rozerwanie, rozciecie),

c¢) wkladki tapicerskie siedziska i oparcia fatwo wymienne, wyposazone w gabke (pianke)
zmiekczajacq pod tapicerka o grubosci co najmniej 10 mm, rodzaj tkaniny oraz kolorystyka
uzgodniona zostanie z Zamawiajacym w terminie do 90 dni od dnia podpisania umowy,

d) do tapicerowania siedzer zastosowana bedzie tkanina tapicerska wg wzoru okreslonego
przez Zamawiajacego - do uzgodnienia w terminie do 90 dni od dnia podpisania umowy,
e) mocowanie foteli do konstrukci autobusu w sposéb umozliwiajacy zachowanie
czystosci.
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5. Na przednim pomoscie wymagana porecz zabezpieczajaca pasazeréw stojacych przed
upadkiem na przednia szybe autobusu podczas hamowania.

6. Barierka ograniczajgca jazde pasazera na przednim pomoscie i oddzielajaca kabine.

7. Na tylnej Scianie kabiny kierowcy wymagane dwie ramki zatrzaskowe ekspozycyjne o
wymiarach umozliwiajgcych zamieszczenie informacji na formacie A3 (montaz w poziomie).
8. Dwie ramki o wymiarach umozliwiajagcych zamieszczenie informacji na formacie A4
(montaz w pionie).

9. Montaz ramek o ktérych mowa w pkt 7 i pkt 8 do uzgodnienia w terminie do 90 dni od
dnia podpisania umowy.

[ 15. Wykonanie podlogi, écian bocznych i sufitu

1. Podloga - plyta wodoodporna pokryta wykladzing antyposlizgowa koloru szarego z
odmiennym kolorem w strefie drzwi z ostrzegawczym zottym, wykladzina zgrzewana na
taczeniach, zawijana na éciany boczne wykoriczona listwami ozdobnymi klejonymi.

2. Sciany boczne i sufit - termoizolowane, wykonane z laminatu odpornego na wilgo¢ lub
tworzywa sztucznego.

3. Krawedzie zabudowy wnetrza w kolorze jaskrawo z6ttym.

[16. Drzwi

1. Troje drzwi o jednakowej wysokosci w ukladzie 2-2-2, otwieranych do wewnatrz,

rozmieszczonych réwnomiernie na calej dlugosci nadwozia (w prawej Scianie bocznej

autobusu), oszklenie wszystkich drzwi przyciemniane, wyposazonych w mechanizm
powrotnego otwierania w przypadku natrafienia na przeszkode (mechanizm ten musi
dziata¢ podczas zamykania poszczegélnych drzwi).

2. Szyba pierwszego skrzydla pierwszych drzwi pojedyncza podgrzewana elektrycznie lub

podwdjna.

3. Sterowanie drzwi:

e z miejsca (stanowiska) pracy kierowcy (z sygnalizacja otwarcia drzwi),

e trzy przyciski umozliwiajace niezalezne otwarcie poszczegélnych drzwi,

e przycisk umozliwiajacy otwarcie lub zamkniecie wszystkich skrzydel drzwi z miejsca
pracy kierowcy,

e dodatkowy przycisk umozliwiajacy blokade pierwszego skrzydia pierwszych drzwi

e przez dodatkowy uklad otwierania drzwi przez pasazeréw, odblokowywany przez
kierowce, alternatywny do ukladu otwierania i zamykania drzwi przez kierowce
poprzez podswietlane przyciski otwierania drzwi przez pasazeréw umieszczone na
zewnatrz i wewnatrz autobusu,

e przez system niezaleznego awaryjnego otwarcia drzwi z zewnatrz i wewnatrz,

e pierwsze drzwi dwuskrzydiowe sterowane dodatkowo z zewnatrz pojazdu.

Sygnalizacja §wietlna i akustyczna:

e ,przystanku na zadanie” (dla kierowcy i pasazeréw) i ,otwarcia” drzwi, z tym ze
sygnalizacja przystanku na zadanie dla kierowcy musi si¢ odbywaé co najmniej za
pomoca komunikatu na desce rozdzielczej oraz sygnalu akustycznego w postaci
pojedynczego kroétkiego dzwieku; dla pasazeréw odbywaé sie bedzie co najmniej
poprzez wyswietlenie planszy informacyjnej na ekranie wewnatrz pojazdu,

e otwierania i zamykania poszczeg6lnych drzwi w przedziale pasazerskim bezposrednio
nad drzwiami.

5. Blokada otwarcia, uniemozliwiajaca otwarcie drzwi podczas jazdy autobusu,
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6. Wszystkie skrzydta drzwi wyposazone wr:

a) zamki umozliwiajace ich ryglowanie od wewnatrz autobusu, a pierwsze skrzydio
przednich drzwi wyposazone w zamek patentowy,

b) porecze w kolorze zo6ttym rozmieszczone w taki sposéb, aby réwnolegle pelnily one
funkcje pomocnicza przy wsiadaniu i wysiadaniu z autobusu oraz zabezpieczaly przed
wypchnieciem szybe zamontowang w skrzydle drzwi w przypadku opierania si¢ pasazeréw
o drzwi podczas jazdy,

¢) dodatkowe lampy LED (zabudowane na zewnatrz autobusu nad goérna krawedzia drzwi
symetrycznie w osi drzwi), wlaczajace si¢ automatycznie na czas otwarcia drzwi (dziatajace
wylacznie przy wiaczonych Swiatlach mijania) - lampy te musza by¢ zamocowane w
hermetycznych, estetycznych i oplywowych obudowach tak, aby nie zaklécaly procesu
mycia autobusu na myjni wieloszczotkowej (sposéb zabudowy lamp musi wykluczac¢
mozliwoé¢ zahaczenia si¢ wlosia z myjni wieloszczotkowej).

7. Blokada uniemozliwiajaca ruszanie pojazdem przy otwartych drzwiach.

8. Zabezpieczenie zewnetrznych i wewnetrznych przyciskéw lub pokretel awaryjnego
otwierania drzwi:

a) wewnetrzne przyciski lub pokretla awaryjnego otwierania drzwi zabezpieczone
ostonami z tworzywa sztucznego i zaplombowane, zapobiegajacymi przed przypadkowym
lub nieuzasadnionym uzyciem,

b) przyciski lub pokretta zewnetrzne zabezpieczone ostonami uniemozliwiajacymi
przypadkowe lub nieuzasadnione uzycie.

9. Zapobieganie wypadkom, drzwi I/II/1II:

a) zabezpieczenie antyzacieciowe w kierunku otwarcia, eliminacja niepozadanego ruchu
drzwi po zadziataniu zaworu bezpieczeristwa,

b) eliminacja naglego otwarcia drzwi po opréznieniu cylindrow drzwiowych,

¢) zabezpieczenie antyzacieciowe w kierunku zamkniecia (rewersowanie),

d) kazde drzwi wyposazone w wewnetrzng lampe przeznaczona do o$wietlenia wejécia lub
wyjscia.

e) Kazde drzwi wyposazone w fotokomoérke zamontowana wewnatrz autobusu nad
drzwiami, uniemozliwiajaca zamykanie i otwieranie drzwi w przypadku pojawienia sie
przeszkody w polu widzenia fotokomoérki w odleglosci 30 cm od drzwi. Dodatkowy
przycisk umozliwiajacy wylgczenie fotokomoérki zlokalizowany w kabinie kierowcy obok
przyciskéw sterowania drzwiami.

[17. Okna, szyby i wentylacja

1. Szyba przednia dzielona w osi pojazdu (barwiona), klejona ze szkla wielowarstwowego
oraz wyodrebniona podgrzewana szyba dla tablicy kierunkowej.

2. Wklejane okna boczne (przyciemnione) i tylne (barwione lub przyciemnione) oraz
wklejone oszklenie wszystkich skrzydel drzwi (przyciemnione) z pojedynczego szkla
bezpiecznego.

3. Przesuwane okno kierowcy (szyby barwione lub przyciemnione) w przedniej czeSci
ogrzewane.

4. Uchylne lub przesuwne gorne partie okien bocznych w przedziale pasazerskim min (5
sztuk) - ryglowane.

5. Naturalna wentylacja przez uchylne lub przesuwne goérne partie okien (co najmniej 3
okna po lewej stronie i 2 okna po prawej stronie).
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6. Czes¢ przesuwna okna (okien o ktérych mowa w pkt 4) musi stanowi¢ co najmniej 25 %
jego wysokosci.

7. Minimum 1 wuchylny wywietrznik dachowy sterowany elektrycznie, zamykany
automatycznie po zalaczeniu klimatyzacji.

8. Autobusy maja posiada¢ naturalng i wymuszona wentylacje przestrzeni pasazerskiej,
uklad wentylacji wraz z ukladem ogrzewania musi przeciwdziala¢ roszeniu na suficie i
szybach bocznych.

9. Wszystkie szyby zastosowane w pojezdzie powinny spelnia¢ warunki okresSlone w
Dyrektywie Rady 92/22/EWG z dnia 31 marca 1992 r. w sprawie bezpiecznych szyb i
materialéw do szyb w pojazdach silnikowych i ich przyczepach (Dz.U. L 129. z 14.5.1992, str.
11 z p6z. zmianami), w szczegdlnosci wszystkie szyby zastosowane we wnetrzu pojazdu
(np. szyby przegrod wewnetrznych oraz szyby kabiny kierowcy) powinny spetnia¢ warunki
zawarte w pkt. 2.4 Zatacznika III tej Dyrektywy.

[18. Ogrzewanie

1. Wodne - elektryczne, wspomagane dodatkowo urzadzeniem grzewczym zasilanym
paliwem ptynnym ze zbiornika o pojemnosci minimum 35 litréw (wlew zbiornika na paliwo
zabezpieczony antykradziezowo poprzez zastosowanie zabezpieczenia typu mechanicznego
np. zamek patentowy), cykl pracy co najmniej 10-cio godzinny, realizowane przez:

a) nagrzewnice z wentylatorami w przestrzeni pasazerskiej (minimum 3 sztuki) oraz jedna
w kabinie kierowcy,

b) grzejnik/i konwertorowy/e rozmieszczony/e w przestrzeni pasazerskiej,

¢) nagrzewnice frontowa stuzaca do kompleksowego ogrzewania miejsca pracy kierowcy,
w tym szyby przednie;j.

Rodzaj zabezpieczenia wlewu zbiornika paliwowego do uzgodnienia z Zamawiajacym w
terminie do 90 dni od dnia podpisania umowy.

2. Sterowanie ogrzewaniem przedzialu pasazerskiego realizowane automatycznie (bez
ingerencji kierowcy), utrzymujace stala zaprogramowang temperature w przedziale
pasazerskim - wymaga sie, aby system ogrzewania uruchamial sie automatycznie przy
spadku temperatury w przedziale pasazerskim ponizej 18°C.

3. Sterowanie ogrzewaniem (bojlerem z grzatka elektryczng) wnetrza autobusu realizowane
automatycznie (bez ingerengji kierowcy), utrzymujace stala zaprogramowana temperature -
realizowane podczas !adowania baterii trakcyjnych przed wyjazdem autobusu. Iloé¢
pobranej przez ww. urzadzenie grzewcze energii elektrycznej z baterii trakcyjnej musi zostac¢
automatycznie uzupelniana na biezaco przez system ladowania baterii przed rozlaczeniem
zlacza plug in. Wykonawca zapewni Zamawiajacemu mozliwos¢ ustawienia czasu
rozpoczecia i zakoriczenia trybu grzania na poszczegoélne dni tygodnia z poziomu pulpitu
kierowcy.

4. Wydajnos¢ ukladu ogrzewania musi zapewni¢ mozliwo$¢ utrzymania temperatury w
przedziale pasazerskim minimum na poziomie +15°C przy temperaturze zewnetrznej (-15)°C
- (-20)°C.

5. Przewody ukiadu ogrzewania (odporne na korozje) - wykonane z: miedzi, mosiagdzu lub
tworzyw sztucznych - laczone ze soba zlaczami z gumy silikonowej lub elastomerdéw,
zaciskanymi opaskami $limakowymi (zalecane) lub) innymi zapewniajacymi szczelnosé¢
uktadu, termoizolowane.

6. Zbiornik wyréwnawczy wykonany z materialu odpornego na korozje.

7. Zbiornik wyréwnawczy wypelniony plynem niskokrzepnagcym o temperaturze
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krystalizacji minimum - 37°C.

8. Uklad ogrzewania wyposazony w korek (korki) spustowy umozliwiajacy spuszczenie z
uktadu minimum 80% ptynu niskokrzepnacego.

9. Kabina kierowcy ma posiadaé¢ niezalezny, od ukfadu dzialajacego w przestrzeni
pasazerskiej, uktad ogrzewania, regulowany z miejsca pracy kierowcy.

10. Ogrzewanie autobusu musi by¢ realizowane w nastepujacy sposob:

a) w trybie ogrzewania elektrycznego,

b) w trybie ogrzewania spalinowego,

c¢) w trybie automatycznym (ogrzewanie spalinowe =zalgcza si¢ przy temperaturze
zewnetrznej do + 5°C , natomiast ogrzewanie elektryczne zalacza si¢ przy temperaturze
zewnetrznej powyzej + 5°C).

11. Wykonawca zapewni Zamawiajacemu mozliwos¢ ustawienia temperatury wskazanej w
pkt 10 w trybie automatycznym z poziomu zaplecza serwisowego Zamawiajacego.

[19. Klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej i kabiny kierowcy

1. Zainstalowana na dachu autobusu w kompaktowej zwartej obudowie.

2. Z nadmuchem zimnego powietrza realizowanym przez zintegrowane urzadzenie
rozdzialu powietrza za pomoca przewodoéw nawiewnych przestrzeni pasazerskiej i kabiny
kierowcy, kierowca winien posiada¢ mozliwos¢ wylaczenia nadmuchu zimnego powietrza
w kabinie kierowcy podczas pracy klimatyzacji w przestrzeni pasazerskiej.

3. Posiadajaca moc chiodniczg, wystarczajaca dla zapewnienia w upalne dni wysokiego
komfortu podrézowania w przestrzeni pasazerskiej, moc ta nie powinna by¢ mniejsza niz 22
KW.

4. Klimatyzacja posiadajaca funkcje chlodzenie-ogrzewanie.

5. Uruchomienie w ukladzie klimatyzacji funkcji ogrzewania realizowane (bez mozliwosci
ingerencji kierowcy) z poziomu urzadzenia serwisowo-diagnostycznego Zamawiajacego.

6. Sterowanie klimatyzacja przedzialu pasazerskiego:

a) realizowane automatycznie (bez ingerencji kierowcy), utrzymujagce stalg
zaprogramowang temperature w przedziale pasazerskim - wymaga sie, aby klimatyzacja
zalaczala sie automatycznie przy wzroscie temperatury w przedziale pasazerskim powyzej
25°C i wylaczala sie automatycznie przy spadku temperatury ponizej 25°C,

b) z plynna, automatyczna regulacja intensywnosci nadmuchu w przedziale pasazerskim w
funkcji temperatury panujacej w przedziale pasazerskim,

¢) zplynna regulacjg intensywnosci nadmuchu w kabinie kierowcy,

d) z mozliwoscia manualnego wymuszenia (wlaczenia) sie systemu klimatyzacji,

e) ukfad klimatyzacji nie moze chlodzi¢ w przestrzeni pasazerskiej podczas pracy
ogrzewania,

f) klimatyzacja musi mie¢ mozliwoé¢ obnizenia temperatury przedziatu pasazerskiego o co
najmniej 5°C od temperatury zewnetrznej lecz nie nizszej od temperatury graniczne;.

7. Zamawiajacy musi posiada¢ mozliwos¢ zmiany poziomu temperatury granicznej, przy
ktorej system klimatyzacji uruchamia sie automatycznie (i wylacza si¢) - zakres zmian
temperatur (min) od 17°C do 30°C.

8. Kabina kierowcy ma posiadaé niezalezny, od ukfadu dzialajacego w przestrzeni
pasazerskiej, uktad wentylacji i klimatyzacji, regulowany z miejsca pracy kierowcy.

[20. Kota i ogumienie
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1. Autobus ma by¢ wyposazony w ogumienie bezdetkowe 275/70 R 22,5 typu miejskiego o
wzmocnionych bokach.

2. Gwarantowany poziom emitowania halasu przez ogumienie nie wigkszy niz 78 dB
(Rozporzadzenie (WE) Nr 1222/2009).

3. Autobus ma posiada¢ ostony na nadkolach kot chroniace boki pojazdu przed
nadmiernym zabtoceniem.

4. W pojezdzie zamontowany ma by¢ system kontroli pracy ogumienia. System ma
umozliwi¢ biezace monitorowanie cisnienia i temperatury ogumienia oraz prezentacje tych
parametréw na centralnym wyswietlaczu kierowcy, a takze informowanie o przekroczeniu
progéw bezpieczenstwa. System powinien zawiera¢ czujniki ci$nienia i temperatury
wklejane do opon z mozliwoscia ich przekladania w przypadku wymiany ogumienia.
Ponadto, autobusy maja mie¢ mozliwos¢ tatwej obstugi, diagnozy i konfiguracji systemu
poprzez dostarczony wraz z pojazdami jeden komplet narzedzi, testera i oprogramowania,
w tym do obslugi zewnetrznej ogumienia jako pojazdéw flotowych. Autobusy maja by¢
wyposazone w latwo dostepne zlacze diagnostyczne, a dostep do zlacza powinien by¢
zagwarantowany bez koniecznosci demontazu elementéw pojazdu.

5. Kota wyposazone w kotpaki.

6. Wszystkie kola wywazone.

7. Kazdy autobus musi by¢ wyposazony w koto zapasowe.

[21. Uktad pneumatyczny

1. Wyposazony w sprezarke powietrza o wydatku powietrza dostosowanym do pracy w
warunkach komunikacji miejskiej, wyposazong w urzadzenie (zawor bezpieczefistwa lub
inne rozwiazanie) zabezpieczajace sprezarke przed nadmiernym wzrostem cisnienia w
przypadku zatkania przewodu (przewodéw) za sprezarka.

2. Przewody i zbiorniki powietrza wykonane z materialéw odpornych na korozje.

3. Podgrzewany jednokomorowy osuszacz powietrza oraz automatyczny separator
kondensatu.

4. Przylacze umozliwiajace podiaczenie sprezonego powietrza (za pomoca szybkozlacza) ze
Zrodla zewnetrznego, umieszczone z przodu i z tytu autobusu w miejscu tatwo dostepnym,
ktére pozwoli podlaczy¢ sprezone powietrze z zewnetrznego Zrddla bez potrzeby
demontazu elementéw karoserii przy uzyciu narzedzi. Z uwagi na fakt wykorzystywania
tego przylacza w codziennej eksploatacji autobusu wymaga sig, aby element karoserii
zastaniajacy dostep do tego przylacza posiadal odpowiedni mechanizm zamykania i
otwierania, np.: zatrzask, magnes, itp. przystosowany do wielokrotnego intensywnego
uzywania. Powietrze dostarczane z zewnetrznego zZrédla musi przeptywaé przez
podgrzewany jednokomorowy osuszacz powietrza (o ktérym mowa w pkt 3) oraz po jego
podiaczeniu uniemozliwiaé uruchomienie silnika.

5. Czytelnie i trwale oznakowany zestaw przylaczy diagnostycznych umozliwiajacy peina
ocene stanu technicznego ukfadu.

6. Wszystkie przewody sztywne i zfgczki pneumatyczne maja by¢ wykonane z materialow
nierdzewnych.

7. W ukladzie zamontowane przytacze do pompowania két z uktadu pneumatycznego.

[22. Uktad hamulcowy

1. Dwuobwodowy uklad hamulcéw pneumatycznych.
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2. O§ przednia: pneumatyczny hamulec tarczowy uruchamiany przez sitownik
membranowy, z automatyczng regulacja luzu klockéw hamulcowych i elektrycznym
wskaznikiem zuzycia umieszczonym na pulpicie kierowcy.

3. O$ napedowa: pneumatyczne hamulce tarczowe, uruchamiane poprzez sitownik
zespolony, z automatyczng regulacja luzu klockéw hamulcowych i elektrycznym
wskaZnikiem zuzycia umieszczonym na pulpicie kierowcy. Hamulec postojowy:
bezcieglowy, dzialajacy na o$ napedowa, poprzez komory sprezynowe sitownikéw osi
tylnej. Awaryjne zwalnianie silownikéw sprezynowych poprzez Srube wbudowana w
cylinder sitownika.

4. Hamulec przystankowy (ze zredukowanym ci$nieniem na cze$¢ wykonawcza hamulca
minimum na jednej osi): dziata jako blokada jazdy, przy otwartych drzwiach (przy predkosci
ponizej 3 km/h). Wiaczanie elektropneumatyczne po otwarciu drzwi lub dZzwignia na
pulpicie kierowcy. Dzialanie awaryjne hamulca polaczone z sygnatem akustycznym.
Mozliwos¢ awaryjnego odblokowania przyciskiem zabezpieczonym przed przypadkowym
uzyciem (przycisk w kabinie kierowcy).

5. Zwolnienie hamulca przystankowego powinno nastepowac przy zamknietych drzwiach
poprzez krétkotrwate nacisniecie pedatu przyspieszenia.

6. Autobus wyposazony w nowy elektroniczny system hamulcow EBS (ABS+ASR)
zapewniajacy wyzszy stopien bezpieczenstwa i skutecznosci, powodujac zmniejszone
zuzycie klockéw hamulcowych.

7. W ukladzie pneumatycznym zainstalowane (w przedniej czesci pojazdu - za zderzakiem
przednim) szybkozlacze umozliwiajace podiaczenie zewnetrznego Zrédla sprezonego
powietrza.

8. Sygnalizacja dZwiekowa niezaciggnietego hamulca postojowego przy wylaczonym
napedzie i nieobcigzonym fotelu kierowcy.

9. Autobus wyposazony w dodatkowy uklad pneumatyczny umozliwiajacy zwolnienie
sitownikéw sprezynowych hamulca postojowego przy jednoczesnym zabezpieczeniu funkcji
dzialania hamulca zasadniczego. Dodatkowy uklad pneumatyczny aktywowany
przyciskiem zabezpieczonym przed przypadkowym uzyciem (przycisk w kabinie kierowcy).
10. Wiaczenie biegu do jazdy mozliwe wylacznie po naci$nigciu pedatu hamulca.

[23. Oswietlenie zewnetrzne i wewnetrzne

1. Lampy przeciwmgielne z przodu pojazdu.

2. Lampy oéwietlenia przedzialu pasazerskiego zapewniajace odpowiednie o$wietlenie z

mozliwoscig wlaczenia funkgji oszczednosciowe;.

3. W technologii LED musza by¢ wykonane co najmniej nastepujace Swiatla:

Wewnetrzne: oSwietlajace przedziat pasazerski, kabine kierowcy oraz obszary wejs¢.

Zewnetrzne:

a) $wiatla do jazdy dziennej (DRL),

b) zabudowane w tylnej Scianie autobusu S$wiatla: kierunkowskazéw, pozycyjne,
hamowania ,,STOP”, cofania, przeciwmgielne.

4. Zaleca si¢ zastosowanie w autobusach energooszczednego oswietlenia LED w 100%

zarOwno zewnetrznego i wewnetrznego, co odzwierciedlone jest w kryteriach oceny ofert

wskazanych w SWZ.

5. Oswietlenie przestrzeni pasazerskiej ma zapewni¢ mozliwos¢ czeSciowego wylaczania,

takiego aby wyeliminowaé¢ odblaski w przedniej szybie pojawiajace sie podczas jazdy w

nocy.
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[24. Powloki zewnetrzne, kolorystyka i 0znakowanie autobusu

1. Powloki zewnetrzne autobusu musza by¢ wykonane lakierami o podwyzszonej
odpornosci na écieranie przy myciu autobusu na myjniach wieloszczotkowych.

2. Schemat i kolorystyka malowania pojazdéw - wymaga uzgodnienia z Zamawiajacym w
terminie do 90 dni od dnia podpisania umowy.

3. System oznaczen (piktogramy i naklejki) w jezyku polskim - wymaga uzgodnienia z
Zamawiajacym w terminie do 90 dni od dnia podpisania umowy.

4. Kolorystyka przyciskow - wymaga uzgodnienia z Zamawiajacym w terminie do 90 dni
od dnia podpisania umowy.

5. Wzér tkaniny oraz kolorystyka obi¢ tapicerskich - wymaga uzgodnienia z
Zamawiajacym w terminie do 90 dni od dnia podpisania umowy.

| 25. Zawieszenie

1. Pneumatyczne na miechach gumowych, wyposazone w uklad automatycznego
poziomowania pojazdu - elektroniczny system regulacji wysokosci i ci$nienia (typu ECAS) z
mozliwoscig realizacji funkcji unoszenia nadwozia (przycisk na konsoli w kabinie kierowcy)
oraz z funkcja przykleku obnizajaca prawa strone autobusu o ok. 60 mm. Uruchamianie
przykleku przy otwartych i zamknietych drzwiach oraz mozliwo$¢ utrzymania autobusu w
stanie przykleku réwniez po wylaczeniu silnika.

2. Podniesienie autobusu z przykleku musi nastepowac¢ automatycznie po zamknieciu
wszystkich drzwi.

3. Uruchomienie zmiany poziomu autobusu w ,gére” lub w ,doét” powinno by¢
sygnalizowane kierowcy komunikatem na desce rozdzielcze;.

[26. Uktady dodatkowe

1. System smarowania: bezobstugowy lub system centralnego smarowania.

2. Lustra zewnetrzne ogrzewane, sterowane elektrycznie ze stanowiska kierowcy, maja by¢
sktadane recznie w spos6b umozliwiajacy mycie autobusu na myjni wieloszczotkowe;.

3. Autobus powinien by¢ takiej konstrukcji, aby poza obslugami technicznymi
wykonywanymi nie czesciej niz co 30.000 km przebiegu nie trzeba bylo wykonywac¢ innych
czynno$ci obstugowych, tzn. wszystkie prace obslugowe powinny by¢ kumulowane do
wykonania podczas obstug technicznych (dotyczy to réwniez czynnoSci smarowniczych).
Zamawiajacy dopuszcza wykonywanie obstugi codziennej (OC).

4. Dzwiekowy sygnat cofania.

5. Autobus wyposazony w system czujnikéw przeciwpozarowych calego pojazdu.

Komora ogrzewania dodatkowego wyposazona w automatyczny system detekcji i gaszenia
pozaru z mozliwoscia awaryjnego, manualnego uruchomienia systemu przyciskiem
umieszczonym na pulpicie kierowcy. Przycisk zabezpieczony przed przypadkowym
zalaczeniem.

6. Srodek gaszacy w przestrzeni komory ogrzewania rozpylany dyszami.

7. Informacja o pozarze wyswietlana na pulpicie kierowcy oraz sygnalizacja dzwigkowa w
przestrzeni pasazerskie;j.
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8. System podtrzymywany bateria dajaca mozliwos¢ dziatania po odlaczeniu gléwnego
zrodta pradu w autobusie.

[27. Urzadzenia dodatkowe i wyposazenie

1. Radioodtwarzacz z wejsciem USB z odtwarzaniem tylko w kabinie kierowcy oraz z

dodatkowa mozliwoscia odtwarzania w kabinie kierowcy i przedziale pasazerskim,

wzmacniacz. Zamawiajacy wymaga, aby priorytetowos¢ urzadzen emitujacych dzwiek w

przestrzeni pasazerskiej byta nastepujaca:

1) Mikrofon kierowcy,

2) System zapowiedzi glosowej,

3) DVD,

4) Radioodtwarzacz.

Zamykana na klucz klapka wlewu paliwa.

Zaczepy holownicze przednie i tylnie.

Dwie szeSciokilogramowe gasnice, tréjkat ostrzegawczy, dwie apteczki, dwa kliny

podkladowe pod kota, lampa ostrzegawcza, kamizelki ostrzegawcze (2 szt.), latarka reczna

LED dla kierowcy (z bateriami w komplecie).

5. Tachograf cyfrowy dla dwéch kierowcow.

6. Cztery komplety kluczy.

7. Wszystkie napisy zamieszczone w autobusie musza by¢ w jezyku polskim.

8. Zestaw DVD z wejsciem USB zamontowany w kabinie kierowcy, dwa monitory LCD o

przekatnej ekranu minimum 19 o rozdzielczosci min. 1280/720 pikseli zamontowane

wewnatrz autobusu na wysokosci drzwi Srodkowych autobusu, pod sufitem pod

warunkiem zachowania przeswitu minimum 1900 mm pomiedzy dotem obudowy monitora

a podloga, widocznoé¢ w dwoéch kierunkach (np. w ukladzie V).

9. Komplety nastepujacych kluczy:

a) rygli do okien przesuwnych/ uchylnych (,kwadratow”),

b) do pokryw obstugowych (klap) w przestrzeni pasazerskiej oraz pokryw w poszyciach
zewnetrznych.

10. Defibrylator w przezroczystej plastikowej obudowie (skrzynce wandaloodpornej)

przystosowanej do montazu na $cianie lub nadkolu. Skrzynka ma posiada¢ zabezpieczenie

ograniczajace dostep do defibrylatora przez osoby niepozadane. Defibrylator dodatkowo ma

by¢ wyposazony w nowoczesny system alarmowy oraz modul transmisji (GSM)-

bezobstugowa informacja SMS-owa o uzyciu ZOLL AED Plus dla max. 4 odbiorcéw.

Defibrylator musi posiada¢ co najmniej nastepujace parametry uzytkowe oraz techniczne:

Parametry uzytkowe:

* nowoczesny design,

* tabliczka zawierajaca instrukcje obstugi urzadzenia w przypadku koniecznosci uzycia,

* przezroczysta plastikowa obudowa,

* szczelne zamkniecie (zabezpieczenie przed kurzem),

* modut alarmowy:

- sygnalizacja Swietlna,

- sygnalizacja dZwigkowa,

* 32 dzwieki alarmoéw,

* regulowany poziom sygnatu dzwiekowego,

* zasilanie bateryjne (9V),

Lol
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* zabezpieczenie antykradziezowe,

* mozliwos¢ rozbudowy o modut transmisji GSM:

- przesytanie informacji o uzyciu ZOLL AED Plus,

- programowanie 4 numerow telefonéw komoérkowych, ktére odbieraja SMS-y informacyjne,
- komunikaty SMS-owe o dtugosci do 20 znakéw,

* mozliwos¢ podswietlenia tabliczki informacyjnej (24V).
Parametry techniczne:

* wymiary: max. (wys. szer. gi.) 40 cm 37 cm 21 cm,

* ciezar: okotol kg,

* zasilanie: 1 x bateria 6LR61,

* maksymalny czas ciggtej pracy alarmu: ok. 5 godzin.

Docelowe miejsce oraz spos6b montazu defibrylatora wraz z instrukcja obstugi (wymiary
do ustalenia) wymaga uzgodnienia z Zamawiajacym w terminie do 90 dni od dnia
podpisania umowy.

[28. Konstrukcja nosna

1. Samonosny szkielet podwozia (kratownica, rama) integralnie zwigzany ze szkieletem
nadwozia.

2. Wykonana ze stali odpornej na korozje - nierdzewnej lub o podwyzszonej jakosci
obustronnie ocynkowanej, zabezpieczonej metoda kataforezy KTL lub materialow
zapewniajacych wymagang wytrzymatosé konstrukgji, trwatosc i odpornosc na korozje przez
minimum 15-letni okres eksploatacji autobusu.

3. Wyposazona w zaczepy holownicze przednie i tylne.

[29. Poszycie zewnetrzne i trwalosé lakieru

1. Poszycie i dach wykonany z aluminium lub blachy ze stali odpornej na korozje (zgodnie
z norma PN-EN 10088 lub réwnowazna) lub tworzywa sztuczne wzmacniane witéknem
szklanym nie wymagajace dalszego zabezpieczenia antykorozyjnego.

2. Poszycie boczne zalecane dzielone w pionie na strefy klejone do kratownicy, elementy
poszycia przedniego i tylnego (zderzaki, oprawy reflektora, podszybie czotowe) oraz klapy
zewnetrzne mocowane przy uzyciu polaczen gwintowych lub innych tatwo
demontowanych.

3. Sciany boczne i dach izolowane cieplnie.

4. Zderzak przedni trzyczeSciowy.

5. Wszystkie pokrywy obstlugowe (klapy) wyposazone w odpowiednie zamkniecia
uniemozliwiajagce samoczynne ich otwarcie podczas jazdy autobusu (oraz zabezpieczone
przed opadaniem po otwarciu) klapy te winne by¢ wyposazone w czujniki informujace
kierowce o otwartej pokrywie obstugowej. Pokrywy obstugowe boczne maja by¢
wyposazone w dodatkowe rygle (zaczepy hakowe zwalniane recznie) uniemozliwiajgce
otwarcie sie klapy w przypadku nieprawidlowego zamkniecia na zamkach gtéwnych.
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30. Elektroniczne systemy informacji pasazerskiej: elektroniczne tablice kierunkowe,
system zapowiadania przystankow i system poboru oplat za przejazd.

1. Autokomputer lub sterownik pokladowy zamontowany w Kkabinie kierowcy,
umozliwiajacy:

a) biezacy monitoring wykonywanego kursu realizowany poprzez wyswietlane
komunikaty tekstowe, okredlajagce w czasie rzeczywistym: nr linii, nazwe nastepnego
przystanku, punktualnos¢ w formie podawania odchylen czasowych (przyspieszeni i
opoznient) i aktualny czas oraz sygnalizowanie dZwigkowe konieczno$ci rozpoczecia
realizacji kursu na przystanku poczatkowym. Lokalizacja przystankéw powinna odbywac
si¢ w oparciu o pozycjonowanie GPS,

b) automatyczne (bez ingerencji kierowcy) sterowanie praca tablic elektronicznych, o
ktérych mowa w punkcie 2), w tym réwniez automatyczng zmiane kierunku jazdy na
przystankach koricowych a takze na wybranym co najmniej jednym przystanku posrednim
(np. dla wariantéw okreznych),

¢) automatyczne (bez ingerencji kierowcy) sterowanie glosowym systemem zapowiadania
przystankow, o ktérych mowa w punkcie 3),

d) sterowanie kasownikami do poboru optat z Ostrowskiego Biletu Elektronicznego OBE o
ktérych mowa w pkt 4 i pkt 5, oraz raportowanie sprzedazy biletéw oraz informacji o
skasowaniach kart w tych kasownikach, wspoétprace w zakresie sterowania zasilaniem
polaczona z automatem biletowym (zamontowanym przez Zamawiajacego) w taki sposéb,
ze wlaczenie (lub wylacznie) w/w autokomputera lub sterownika wlacza (lub wytacza)
automat biletowy - proces ten powinien si¢ odbywac niezaleznie od potozenia stacyjki (tzw.
obwdd zasilania przed stacyjka).

(Zamawiajacy eksploatuje obecnie autokomputery SRG 6000)

2. Autobusy muszga zosta¢ wyposazone w system informacyjnych tablic elektronicznych:

a) ,diodowych”, o jasnoéci minimalnej 6000 cd/m2 (kolor diod zétto-pomaranczowy lub
zblizony), dostosowujacych automatycznie jasnos¢ Swiecenia do aktualnie panujacych
warunkéw atmosferycznych sktadajacy sie z:

e tablicy przedniej pelnowymiarowej (w stosunku do szerokosci autobusu, posiadajacej co
najmniej 200/24 punktéw), dajacej mozliwos¢ w czasie rzeczywistym i bez ingerencji
kierowcy wySwietlania numeru linii i kierunku jazdy, umozliwiajaca obstuge linii
okreznych, w zakresie wskazania co najmniej 1 przystanku posredniego, na ktérym nastapi
zmiana opisu kierunku, okre§lona w oprogramowaniu sterujagcym tablica), przewijania
tekstu niemieszczacego si¢ w obszarze tablicy w jednej linii,

e tablicy bocznej (posiadajacej co najmniej 160/24 punktow) wyswietlajacej numer linii i
kierunek jazdy, przewijania tekstu niemieszczacego si¢ w obszarze tablicy w jednej linii,

e tablicy tylnej (kwadrat, posiadajacej co najmniej 40/24 punktéw), wyswietlajacej numer
linii,

b) tablicy wewnetrznej informacyjnej (kolorowego monitora LCD typu TFT, o przekatnej
minimalnej 21”), zamontowanej w przedniej czeSci autobusu, dajacej mozliwosé
wys$wietlania w czasie rzeczywistym i bez ingerencji kierowcy:

e numeru linii i kierunku jazdy (identycznego jak na zewnetrznych tablicach, z obstuga
linii okreznych tj. wySwietlaniem do przystanku posredniego kierunku zastepczego
wskazanego w oprogramowaniu),

e obstugiwanego przystanku oraz co najmniej 5 kolejnych przystankéw (w formie
tekstowej lub graficznej, pod postacia tzw. , koralikéw”),
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e daty, godziny, informacyjnego paska tekstowego o dlugosci co najmniej 500 znakoéw,
przewijanego z prawej do lewej strony ekranu. Tekst przewija sie¢ w sposob ciagly
niezaleznie od innych informacji prezentowanych na ekranie,

e planszy z informacja o przystanku na zadanie wraz z nazwa przystanku, do ktérego
zbliza si¢ pojazd, jesli zadanie zatrzymania pojazdu zostalo zgloszone przez pasazera
poprzez wcisniecie przycisku na zadanie,

e planszy z informacja o kontroli biletowej, jezeli zostaly zablokowane kasowniki.

3. System glosowego zapowiadania przystankow:

a) emitujacy automatycznie (bez dodatkowej ingerencji kierowcy) pasazerom cykliczne
glosowe komunikaty o przebiegu danej linii komunikacyjnej:

- emisja przez glosniki zainstalowane wewnatrz pojazdu:

e przed odjazdem z przystanku poczatkowego zapowiedz tresci: , Linia nr <numer linii>,
kierunek <nazwa przystanku docelowego>". Zamawiajacy wymaga wsparcia dla obstugi
linii okreznych, w zakresie wskazania co najmniej 1 przystanku posredniego, na ktérym
moze nastapi¢ zmiana wyglaszanego komunikatu, okre$lonego w oprogramowaniu
sterujacym,

e po ruszeniu autobusu z danego przystanku zapowiedZ tresci: ,nastepny przystanek
<nazwa przystanku>",

e przed dojechaniem do danego przystanku zapowiedz tresci: ,<nazwa przystanku>",

e przed dojechaniem do przystanku koricowego zapowiedzZ treéci: ,<nazwa przystanku>
przystanek koricowy”,

e przy wijechaniu do strefy przystanku koncowego zapowiedZ o tresci: ,<nazwa
przystanku> przystanek koricowy”,

- emisja przez glosniki zainstalowane na zewnatrz pojazdu:

e przy otwarciu drzwi na przystanku zapowiedZ nastepujacej tredci: ,Linia nr <numer
linii>, kierunek <nazwa przystanku docelowego>". Zamawiajacy wymaga przyciszania
zapowiedzi zewnetrznych do poziomu 30% w godzinach nocnych, tj. 20:00-7:00, oraz
wsparcia dla obstugi linii okreznych, w zakresie wskazania co najmniej 1 przystanku
posredniego, na ktérych moze nastgpi¢ zmiana wygtaszanego komunikatu, okreSlonego w
oprogramowaniu sterujacym,

e dodatkowo po zablokowaniu kasownikéw (przez kierowce przy uzyciu autokomputera
lub sterownika jak i przez kontrolera biletow w kasowniku) wymagana jest emisja
komunikatu: "Prosze przygotowac bilety do kontroli", (glosniki wewnetrzne),

b) sktadajacy sie z:

- urzadzenia nagladniajgcego (niezaleznego od radioodbiornika),

- co najmniej 4 szt. glosnikéw rozmieszczonych w przestrzeni pasazerskiej autobusu,

- co najmniej jednego glosnika zamontowanego na zewnatrz autobusu, w taki sposéb, by
zapowiedzi glosowe byly styszalne na przystanku przez oczekujacych tam pasazeréw.
Zamawiajacy przekaze Wykonawcy niezbedne informacje w celu przygotowania
zapowiedzi nazw przystankéw i komunikatéw glosowych w postaci plikéw mp3.

4. Autobus nalezy wyposazy¢ w kompatybilne z systemem dzialajagcym u Zamawiajacego
oraz z systemem OBE (Ostrowski Bilet Elektroniczny) 4 kasowniki biletow elektronicznych
do obstugi kart bezstykowych oraz 1 kasownik obstugujacy bilety papierowe.

5. Kasowniki biletow elektronicznych musza spetnia¢ co najmniej nastepujace wymagania:

- obudowa kasownika zapewniajaca bezpieczenistwo uzytkowania,

- kasownik odporny na akty wandalizmu,

- wyswietlacz LCD 2x16 znakéw z podSwietleniem, z podgladem czasu i daty oraz
komunikatéw specjalnych dla pasazeréw,

- boczna kieszonka do kodowania kart bezstykowych,
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- modut pozwalajacy na uzyskanie informacji na wyswietlaczu LCD zapisanych na bilecie
elektronicznym,

- 3 przyciski ponizej wyswietlacza LCD (N,U,I) pozwalajace na dokasowanie wspoétpasazera,
oraz na uzyskanie informacji na wyswietlaczu LCD o zakupionych biletach elektronicznych,
- sygnalizacja dZwigekowa (regulacja glosnosci),

- autonomiczny ukfad podgrzewania,

- zasilanie 24V,

- obstuga biletow elektronicznych (kart) w réznych systemach : elektroniczna portmonetka,
bilet okresowy, system wejscia -wyjscia.

(Zamawiajacy eksploatuje obecnie kasowniki KRG-6B3n i KRG-6K)).

6. Rozmieszczenie kasownikow i kolorystyka- wymaga uzgodnienia z Zamawiajacym w
terminie do 90 dni od dnia podpisania umowy.

7. Autobus nalezy wyposazy¢ w kase fiskalng przeznaczona do obstugi sprzedazy biletow
w autobusie dla miejskiej komunikacji pasazerskiej.

Kasa fiskalna musi posiada¢ co najmniej nastepujace parametry uzytkowe oraz techniczne:

- szuflade na pieniadze,

- karte pamieci,

- gniazdo zasilania,

- podstawe mocujaca,

- klawiature mechaniczna,

- mozliwoé¢ wydrukowania biletéw: normalnych, ulgowych, okresowych,

- mozliwo$¢ rejestracji udzielanych ulg ustawowych i handlowych,

- udostepniania raportéw rozliczeniowych ulg ustawowych,

- wyswietlacz dla pasazera z najwazniejszymi informacjami o sprzedazy,

- z mozliwoscig zamontowania uchwytu na tablet lub smartfon,

- bileterka z kopia elektroniczna.

(Zamawiajacy eksploatuje obecnie kasy fiskalne EMAR 205 )

8. Wykonawca przygotuje instalacje elektryczna umozliwiajaca montaz zespotu urzadzen
wspotpracujacych z dzialajacym na terenie miasta Zamawiajacego systemem ITS
(inteligentny system zmiany sygnalizacji $wietlnej w ruchu drogowym). Docelowe miejsce
doprowadzenia instalacji, szczegélowe parametry instalacji oraz sposéb montazu - do
uzgodnienia w terminie do 90 dni od dnia podpisania umowy.

9. Wszystkie powyzsze urzadzenia maja by¢é kompatybilne z obecnie dzialajacym
systemem u Zamawiajacego, co najmniej spelniajace funkcje urzadzen dzialajacych
obecnie w systemie Zamawiajacego.

[31. Automat biletowy

1. Wykonawca przygotuje instalacje elektryczng umozliwiajgca montaz automatu
biletowego (biletomatu) realizujagcego pobér oplat za przejazd w systemie OBE
(Ostrowskiego Biletu Elektronicznego).

2. Instalacja ma umozliwi¢ montaz automatu biletowego w strefie przedzialu pasazerskiego
naprzeciwko II drzwi z zachowaniem ergonomii dostepu dla pasazeréw.

3. Wykonawca w wyznaczonym przez Zamawiajacego miejscu przygotuje odpowiednie
uchwyty montazowe umozliwiajace zainstalowanie automatéw biletowych.

4. Docelowe miejsce doprowadzenia instalacji, szczegélowe parametry instalacji oraz
spos6b montazu - do uzgodnienia w terminie do 90 dni od dnia podpisania umowy.

5. Zamawiajacy we wlasnym zakresie wyposazy autobusy w automaty biletowe.
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[ 32. Inteligentny System Zarzadzania Flota

1. Autobus nalezy wyposazy¢ w urzadzenie lokalizacyjne (uruchomienie urzadzenia
powinno odbywa¢é sie niezaleznie od polozenia stacyjki, tzw. obwdd zasilania przed
stacyjka, przyciskiem wspélnym dla uruchamiania systemu informacji pasazerskiej i
automatu Dbiletowego), raportujace biezaca pozycje pojazdu oraz procentowy stan
naladowania magazynu energii. Na podstawie przekazywanych informacji Zamawiajacy
musi mie¢ mozliwoé¢ sprawowania nadzoru dyspozytorskiego nad autobusami przy
wykorzystaniu oprogramowania (systemu zarzadzania flota) dostepnego poprzez
dedykowana strone internetowa (z nielimitowanym dostepem dla pracownikéw
Zamawiajacego, z wykorzystaniem logowania indywidualnym loginem i hastem) w
zakresie co najmniej:

a) biezacej (realizowanej z co najmniej z 5-sekundowa czestotliwoscia) prezentacji
lokalizacji autobuséw elektrycznych na mapie wraz z ich identyfikacja (poprzez
wyséwietlenie nad wybrang ikona autobusu co najmniej numeru bocznego, typu taboru,
nazwy realizowanego zadania przewozowego, kierunku jazdy, nazwiska i imienia
zalogowanego kierowcy oraz aktualnej relacji do rozktadu jazdy),

b) sygnalizowania przy wykorzystaniu koloréw autobuséw opdzZnionych lub jadacych
przed czasem poprzez zastosowanie réznej intensywnosci barw dla ikon autobuséw,
pozwalajacej oceni¢ skale przyspieszenia czy opdZnienia pojazdow,

c) zbiorczego raportowania biezacych odchylern punktualnodci dla wszystkich zadan
przewozowych wykonywanych przez autobusy w postaci tabelarycznego zestawienia z
mozliwoécia sortowania rekordéw co najmniej wzgledem realizowanych zadan
przewozowych, linii, punktualnosci,

d) raportowania realizacji zadani przewozowych (z okreSleniem odrebnie dla kazdego z
kurséw ujetych w rozkladzie jazdy punktualnosci odjazdu z wszystkich przystankéw na
trasie oraz procentowego stanu naladowania magazynu energii po obstuzeniu kazdego z
przystankéw), z ich archiwizacja - mozliwoscia dostepu do danych historycznych co
najmniej z ostatnich 3 miesiecy,

e) dostepu do informagji statystycznych o miedzyprzystankowych czasach przejazdéw,

f) biezacego raportowania procentowego stanu naladowania magazynu energii w
poszczegdlnych autobusach wraz z mozliwoscig sygnalizowania dyspozytorowi stanow
krytycznych poziomu energii,

g) raportowania zuzycia energii elektrycznej przez poszczegdlne autobusy w postaci
tabelarycznego zestawienia oraz z mozliwoscia sortowania rekordéw z ich archiwizacja -
mozliwoscig dostepu do danych historycznych co najmniej z ostatnich 60 dni,

h) mozliwosci wyswietlenia §ladu przejazdu autobusu elektrycznego na mapie (doktadnos¢
prezentowania zmiany pozycji pojazdu: co najmniej 5 sekund) dla biezacego dnia i dostepu
do danych historycznych z co najmniej 14 dni.

2. System zarzadzania flota3 w =zakresie dynamicznej informacji pasazerskiej musi
wspotpracowac z:

a) wszystkimi  tablicami  dynamicznej informacji  pasazerskiej = Zamawiajacego,
zabudowanymi na przystankach komunikacji miejskiej,

b) dedykowang strong internetowq, dostepna réwniez w wersji mobilnej - bez koniecznosci
logowania,

¢) co najmniej dwoma aplikacjami mobilnymi (wymagane platformy: Android, Windows
Phone).
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33. Urzadzenie rozglaszajace ustuge bezprzewodowego dostepu do Internetu w
autobusach

1. Autobusy musza posiada¢ urzadzenie umozliwiajagce pasazerom dostep do
bezprzewodowego Internetu.

2. Urzadzenie umozliwiajace pasazerom dostep do bezprzewodowego Internetu musi
charakteryzowac sie co najmniej ponizej okre§lonymi parametrami.

Router ma zapewnia¢ podlaczenie urzadzenn sieciowych bezprzewodowo (WLAN),
dodatkowo musi posiadac i zapewniac:

a) wbudowany FireWall z mozliwoscia ograniczenia ruchu sieciowego poprzez filtrowanie
protokotéw sieciowych,

b) mozliwosé wlaczenia/wylaczenia NAT na dowolnym interface'ie,

c¢) mozliwo$¢ wilaczenia hotspot'a wyswietlajacego regulamin i umozliwiajacego jego
akceptacje,

d) mozliwosé tworzenia regut przepuszczania ruchu w oparciu o adresy IP lub MAC,

e) mozliwos¢ generowania, zapisywania na urzadzeniu i przesylania logéw na serwer
Syslog (logi powinny uwzglednia¢ zbieranie informacji o pojawiajacych si¢ MAC adresach z
podiaczanych urzadzen bezprzewodowych),

f) mozliwos¢ konfiguracji przekierowywania portow TCP i UTP, mozliwos¢ tworzenia
potaczen VPN,

g) co najmniej 1 port RJ45,

h) wbudowany lub podlaczony na USB modem GSM pozwalajacy na prace w standardach
LTE, HSPA+, 3G, EDGE GPRS w zaleznosci od dostepnosci technologii w danym miejscu (w
przypadku modemu USB nalezy dotaczy¢ przedtuzacz USB, drgania podczas jazdy moga
spowodowac uszkodzenie gniazda USB w przypadku podtaczenia bezposredniego),

i) wyjscie na antene zewnetrzng GSM (antena zewnetrzna GSM w komplecie do modemu),

j) zasilanie routera przystosowane do zasilania na autobusie (przetwornica 24 V na 220 V
niedopuszczalna),

k) dostep pasazerom do bezplatnej sieci WiFi w calej przestrzeni autobusu,

I) jednoczesny dostep do sieci co najmniej 5 osobom.

Router powinien byé¢ bezobstugowy, co oznacza, iz powinien automatycznie rozpoczynac
prace po wilaczeniu przez kierowce stacyjki. W przypadku utraty dostepu do sieci
zewnetrznej i ponownym jej odzyskaniu modem ma kontynuowac prace bez interwencji
kierowcy i konieczno$ci restartowania urzadzenia. Router powinien by¢ odporny na
warunki atmosferyczne, umozliwiajgc prawidlowa prace w szerokim zakresie temperatur
(zar6wno w warunkach letnich jak i zimowych).

3. Karte SIM do modemu zapewni Zamawiajacy.

| 34. Cyfrowy monitoring wizyjny

Zainstalowany w dostarczonym autobusie system cyfrowego monitoringu wizyjnego
przedziatu pasazerskiego, kabiny kierowcy oraz obszaru wokét autobusu, musi umozliwiaé
wykonanie nagrann wideo z mozliwoscia nagrywania dZzwieku z mikrofonu nagrywajacego
rozmowy kierowcy z pasazerami, zapewni¢ widoczno$¢ takze po zmroku bez dodatkowego
o$wietlenia i musi sktadac sie z:

1. Kamer cyfrowych IP:

a) 4 cyfrowych kamer IP kolorowych typu dzief-noc umieszczonych w podsufitowych,
koputowych obudowach wandalo - odpornych:
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e nagrywanie w rozdzielczo$ci min. 1280x1024,

e szybkos¢ rejestracji min. 25 klatek /sec z mozliwoscig programowania ilosci wymaganych
klatek/sec np. (zmniejszenie do 12 klatek /sec),

¢ minimalna czuto$¢ kamer - 0,1 luxa tryb kolorowy, 0 lux z oéwietleniem IR,

e kamery IP powinny by¢ wyposazone w przetwornik min. 2 MPix,

¢ balans bieli automatyczny (AWB) oraz manualny,

e funkcja zwiekszenia kontrastu D-WDR,

e elektroniczna migawka dostosowujaca predkosé do warunkéw oswietleniowych,

e kamery musza obejmowaé calag przestrzen przedzialu pasazerskiego oraz kabine
kierowcy,

e praca w temperaturze - 25°C do + 75°C,

b) 1 cyfrowej kamery IP kolorowej typu dzief-noc umieszczonej w obudowie wandalo -
odpornej umozliwiajacej obserwacje drogi przed pojazdem:

e nagrywanie w rozdzielczoéci min. 1280x1024,

e szybkos¢ rejestracji min. 25 klatek /sec z mozliwoscig programowania ilosci wymaganych
klatek/sec np. (zmniejszenie do 12 klatek /sec),

¢ minimalna czulo$¢ kamery - 0,1 luxa tryb kolorowy, 0 lux z o§wietleniem IR,

e kamera IP powinna by¢ wyposazona w przetwornik min. 2 MPix,

¢ kat widzenia min. 130 stopni, rejestracja obrazu na odlegto$¢ min. 50 metréw,

e balans bieli automatyczny (AWB) oraz manualny,

o funkcja zwiekszenia kontrastu D-WDR,

e BLC — automatyczne kompensowanie silnego oswietlenia tfa,

¢ automatyczna regulacja wzmocnienia sygnatu wizyjnego AGC,

¢ funkcja HLC ograniczajaca powstawanie odbi¢ od oswietlonych powierzchni,

e elektroniczna migawka dostosowujaca predkosé do warunkéw oswietleniowych,

e praca w temperaturze - 25°C do + 75°C,

c¢) 2 cyfrowych kamery IP kolorowych typu dziefi-noc umieszczonych na zewnatrz,
obserwujacych prawy i lewy bok pojazdu:

e nagrywanie w rozdzielczoéci min. 1280x1024,

e szybkos¢ rejestracji min. 25 klatek /sec z mozliwoscig programowania ilosci wymaganych
klatek/sec np. (zmniejszenie do 12 klatek/sec),

¢ minimalna czulo$¢ kamery - 0,1 luxa tryb kolorowy, 0 lux z oswietleniem IR,

e kamera IP powinna by¢ wyposazona w przetwornik min. 2 MPix,

e balans bieli automatyczny (AWB) oraz manualny,

e funkcja zwiekszenia kontrastu D-WDR,

¢ BLC — automatyczne kompensowanie silnego oswietlenia tfa,

e automatyczna regulacja wzmocnienia sygnatu wizyjnego AGC,

e funkcja HLC ograniczajaca powstawanie odbi¢ od oswietlonych powierzchni,

e elektroniczna migawka dostosowujaca predkosé do warunkéw oswietleniowych,

e praca w temperaturze - 25°C do + 75°C,

d) 1 cyfrowej kamery IP kolorowej typu dzien-noc obserwacje droge za pojazdem:

e nagrywanie w rozdzielczoéci min. 1280x1024,

e szybkos¢ rejestracji min. 25 klatek/sec z mozliwoscia programowania ilosci
wymaganych klatek /sec np. (zmniejszenie do 12 klatek /sec),

¢ minimalna czulo$¢ kamery - 0,1 luxa tryb kolorowy, 0 lux z o§wietleniem IR,

e praca w trybie lustrzanym,

e kamera IP powinna by¢ wyposazona w przetwornik min. 2 MPix,

e kat widzenia min. 130 stopni,
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e balans bieli automatyczny (AWB) oraz manualny,

e funkcja zwiekszenia kontrastu D-WDR,

¢ BLC — automatyczne kompensowanie silnego oswietlenia tfa,

¢ automatyczna regulacja wzmocnienia sygnatu wizyjnego AGC,

e funkcja HLC ograniczajaca powstawanie odbi¢ od oswietlonych powierzchni,

e elektroniczna migawka dostosowujaca predkosé do warunkéw oswietleniowych,

e praca w temperaturze - 25°C do + 75°C.

2. Minimalne Parametry Rejestratora:

a) musi zapewnia¢ prowadzenie zapisu danych ze wszystkich podlaczonych kamer oraz
komunikowanie si¢ z innymi urzadzeniami w sieci przewodowej jak i bezprzewodowej
poprzez wbudowany modut WLAN,

b) kompresja MPEG-4 (H.264), nagrywanie na dysku twardym,

c¢) wspolpracujacy z zamontowanym w pojeZzdzie auto komputerem w celu zapisania
nakladki z informacja o numerze linii, wybranym kierunku jazdy przystanku, numerze
bocznym pojazdu, dacie i godzinie - dane powinny by¢ przekazywane z magistrali IBIS w
standardzie VDV300 - telegramy, ktorymi przekazywane s3 wymagane informacje powinny
by¢ uzgodnione z dostawca systemu informacji pasazerskiej poprzez producenta pojazdu,

d) nagrywanie danych z protokotu IBIS & IBIS+,

e) wyposazony w modut sieciowy Ethernet,

f) parametry rejestracji konfigurowalne dla kazdego kanatu niezaleznie, mozliwo$¢ obstugi
przez przegladarke,

g) funkcja automatycznego wilaczania/ opéznionego wylaczania rejestratora. W autobusach
dostarczonych do Zamawiajacego rejestrator powinien rejestrowaé dane z wszystkich kamer
przez 20 minut po odigczeniu stacyjki natomiast monitor powinien sie wylaczy¢
natychmiast,

h) wyposazony w jeden twardy dysk 2 TB w wyjmowanej kieszeni,

i) dysk wyjmowany za pomocg klucza, wyjmowanie dysku za pomoca klucza réwniez
przy wylaczonym zasilaniu rejestratora, ilos¢ kluczy: min. 1 szt. dla kazdego rejestratora,

j) sygnalizacja bledéw (btad kamery, btad dysku, uszkodzenie dysku, sygnalizacja nagran
alarmowych) systemu na monitorze,

k) tryby nagrywania: ciagle, przez kasowanie najstarszych plikéw,

1) zasilanie rejestratora: 24V DC (zakres napiecia 9-32V DC),

m) temperatura pracy: min -25°C do +75°C,

n) przystosowany do rozwigzafi mobilnych (sprawdzony w eksploatacji w pojazdach
komunikacji miejskiej).

3. Terminala z cieklokrystalicznym wyswietlaczem kolorowym LCD, typu TFT o
przekatnej min 8”; powinien posiada¢ adaptery umozliwiajgce montaz w miejscu
wskazanym przez Zamawiajgcego w kabinie kierowcy z mozliwoscig ptynnej regulacji w
pionie i poziomie, podglad obrazu dzielonego jak i z poszczegélnych kamer, mozliwos¢
wylaczenia podczas jazdy.

4. Oprogramowania umozliwiajacego przegladanie i archiwizacje danych za pomoca stacji
dokujacej podiaczonej do komputera PC przy pomocy zlgcza USB, mozliwosé przekazania
zarejestrowanego materialu dowodowego wraz z niezbednym oprogramowaniem do
przegladania zapisu lub plikiem uruchamiajacym odczyt, przekazywanie plikow nie moze
by¢ zwigzane z ograniczeniami licencyjnymi, przegladanie materialbow wg roznych
kryteriéw: daty, czasu, numeru kamery, numeru pojazdu, mozliwoé¢ przegladania obrazu w
przedziale czasu, przewijania obrazu do tylu i do przodu z réznymi predkosciami,
zatrzymanie obrazu i jego wydruku oraz zapisanie w formie pliku, mozliwos¢ ogladania
obrazéw z pojedynczej kamery jak i ze wszystkich kamer jednoczesnie.

27
Projekt pn.: ,Zakup elektrycznych autobuséw wraz z dedykowanym systemem tadowania w celu obnizenia wykorzystania
Narodowy Fundusz 1] P hp bf v - yo v W‘ylk " , yN yd
& . aliw emisyjnych w publicznym transporcie zbiorowym Ostrowa Wielkopolskiego” wspétfinansowany przez Narodow
Ochrony Srodowiska 4 v yd ’;h ys, ) pk o yk ) 4 g/z ;Nﬁ o vp h v
. . : Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, umowa nr 2217/2021/Wn15/0A-TP-FN,
i Gospodarki Wodnej : v s teosp &



5. System monitoringu wraz z oprogramowaniem w autobusach musi by¢ kompatybilny z
systemem dziatajacym u Zamawiajacego, tj. firmy EI - Cab.

6. Elementy dodatkowe:

a) czytniki dyskéw twardych podiaczonych do komputera PC wraz z oprogramowaniem w
ilosci 3 szt.,

b) Zamawiajacy wymaga dostarczenia dodatkowo luzem, jako czesci rotacyjne: jeden dysk
o pojemnosci 2 TB na kazdy autobus.

| 35. Zakres zamowienia obejmuje r6wniez na koszt Wykonawcy

1. Przeszkolenie w siedzibie Zamawiajgcego co najmniej 12 kierowcéw w zakresie obstugi

pojazdu i systemu tadowania w terminie do 5 dni od dnia protokolarnego odbioru pierwszej

partii przedmiotu zamowienia oraz przeszkolenie w siedzibie Zamawiajacego 10

pracownikoéw Stacji Obstugi MZK S.A. w zakresie obstugi i napraw gwarancyjnych i

pogwarancyjnych dotyczacych autobuséw wraz z systemem adowania baterii trakcyjnych,

oraz minimum 1 pracownika w zakresie dokumentacji i formy rozliczania napraw

gwarancyjnych w terminie do 7 dni od dnia protokolarnego odbioru pierwszej partii

przedmiotu zamoéwienia.

2. Udzielenie Zamawiajagcemu autoryzacji (po przeprowadzeniu stosownych szkolen) na

wykonywanie przegladéw, napraw gwarancyjnych i pogwarancyjnych autobuséw bedacych

przedmiotem zamoéwienia.

3. Zapewnienie serwisu dla podzespoléw autobusu, na ktére Wykonawca autoryzacji

udzieli¢ nie moze.

4. Dla kazdego dostarczonego autobusu Wykonawca dostarczy sporzadzona w jezyku

polskim:

a) dokumentacje umozliwiajaca rejestracje autobusu na terenie Rzeczypospolitej Polskiej,

b) instrukcje obstugi autobusu (w wersji dla kierowcy) 3 egz. na jeden autobus,

c) ksiazke gwarancyjna.

5. Dla kazdego dostarczonego autobusu Wykonawca dostarczy 1 egzemplarz w wersji

papierowej i jeden egzemplarz w wersji elektronicznej sporzadzonej w jezyku polskim

dokumentacji technicznej, zawierajacej:

e zestawienie zastosowanych materialéw eksploatacyjnych oraz ich odpowiednikow (tzw.

listy olejowe i ptyny),

¢ wykaz materialéw eksploatacyjnych pierwszego napetnienia wszystkich uktadéw wraz

z okresleniem wymaganej iloSci napetnienia danego ukfadu,

e szczegblowsq instrukcje naprawy autobusu i jego podzespotéw zawsze wtedy, gdy takie

naprawy sa dopuszczane przez ich producentéw oraz zostaly przez nich opracowane

odpowiednie dokumenty bedace instrukcjami,

e Kkatalog cze$ci zamiennych,

e schemat elektrycznego uktadu napedowego,

e schemat ukladu pneumatycznego,

e schemat instalagji elektrycznej,

e schemat ukladu ogrzewania i klimatyzacji,

e schemat zawieszenia,

¢ schemat ukladu kierowniczego,

e schemat ukladu smarowania,

e schemat ukladéw hydraulicznych,

e rysunek: rozplanowania przestrzeni pasazerskiej, rozmieszczenia siedzeri pasazerskich,

podlogi i autobusu, z okreSleniem wszystkich istotnych wymogéw i wielkosci pdél
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powierzchni, a w szczeg6lnosci powierzchni dla pasazeréw stojacych obliczonej zgodnie z
pkt 2.3.2 normy PN-5-47010 (Iub z norma réwnowazng),

e rysunek rozmieszczenia elementéw sterujacych, wskaznikéw i kontrolek w miejscu
(stanowisku) pracy kierowcy wraz z opisem funkcji,

e opis technologii zabezpieczenia antykorozyjnego autobusu, wraz z wykazem punktéw
(otworéw) przeznaczonych do wewnetrznej konserwagji profili zamknietych,

¢ instrukcje gaszenia autobusu i sposéb postepowania w razie pozaru,

e opis procedury holowania autobusu.

6. 1 egzemplarz instrukcji obstugi zainstalowanego w dostarczonym autobusie systemu
monitoringu w formie ksigzkowe;j.

7. Wykonawca zobowigzany jest wyposazy¢ Stacje Obstugi Zamawiajacego w narzedzia
specjalistyczne do naprawy i obstugi autobuséw oraz urzadzenia diagnostyczne wraz z
oprogramowaniem do diagnozowania wszystkich systeméw - ukladéw pojazdu (obstuga w
jezyku polskim).

8. Dla dedykowanego systemu fadowania Wykonawca dostarczy sporzadzona w jezyku
polskim:

a) dokumentacje techniczno ruchowa stacji fadowania,

b) deklaracje zgodnosci WE lub réwnowazna,

¢) katalog czedci zamiennych w wersji elektronicznej i papierowe;j.

9. Wykonawca zobowiazany jest przekaza¢ Zamawiajagcemu nie péZniej niz na 7 dni przed
planowanym przekazaniem przedmiotu zaméwienia dokumentacji, o ktérej mowa w pkt. 5-
8.

Elektronicznie

Janusz  podpisany przez

Janusz Marczak

Marczak pata:2022.02.16

12:33:37 +01'00'
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